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UVODEM

Pfedklddiame Vam névod k obsluze a iidrzbg vznétovych motord Zetor upravenych
pro provoz v elektrocentralach, &erpacich mm_.nmmﬁov stavebnich strojich, v primyslu,
zemédélstvi a dalich oblastech, kde je tfeba pouzit nezivisly energeticky zdroj.

Toto stacionarn{ provedeni motord vychazi z osv&déenych traktorovych motord
standardni fady, které se vyznaguji spolehlivosti, dlopyhou Zivotnosti, nenaroénosti
adrzby a ekonomiénosti provozu. Motory Zetor vyrabime ve velkych sériich na
modernim technologickém zafizeni, af u? Jde o automatické linky, unikétni
jednotcelové stroje, zkudebni zafizeni nebo méici techniku.

Provoz motori Zetor je zabezpegen rozsahlou siti servisnich sttedisek v fadé zemi
po celém svét€. Odborni pracovnici vyrobniho zavodu a servisnich opraven jsou
Vam kdykoliv k dispozici svoji radou nebo pomoci.

I kdyZ mnohé tkony obsluhy a udrzby uvedené v této pfiruéce Vam mohou byt
znamé, doporuéujeme Vam, abyste se s timto materidlem seznamili v plném rozsahu.
DodrZovénim uvedenych pokynil si vytvofite podminky pro bezporuchovy chod
motoru, jeho vysokou vykonnost a dlouhou Zivotnost.

Zadame Vas, abyste provozu motoru vénovali potfebnou péci, zejména dodrZovali
Jednotlivé intervaly ndrzby. Ddle Vis ?ad4me o dodr¥ovani vieobecng platnych
pravidel pro sprivnou funkci a provoz vznétovych motorti a bezpeénostnich pravidel
pro provoz, UdrZbu a opravy motori. Pfedpokladame, Ze prace spojené s idrZzbou
a opravami, budou provadét pracovnici ocnuauBaE se vieobecnou praxi v oblasti
spalovacich motorli a praktickou zru€nosti a proto v popisu nékterych pracovnich
Gkont nezachdzime do pfili§nych podrobnosti.

Navod k obsluze a udrzb& je zpracovan pro Eoﬁoa nezabudovany do soustroji.
Pokud Vam by! dod4n motor ve spojeni s g:@bm&ﬁ strojem, fid'te se pfi obsluze
a udrzb& motoru i pokyny pro obsluhu a ¢drzbu tohato soustroji. Tento material
miiZe tento navod v nékterych kapitolach doplfiovat, pfipadné i ménit.

Jsme pfesvédCeni, Ze motor Zetor, ktery jste si zakoupili, splni Vase ﬁommam,\_a\
a bude Vam ﬁ_ovaqs a spolehlivym pomocnikem.

Zetor a. s.
Divize Motory
ul, BratFi MrStiki 34
614 00 BRNO
Ceska republika

Telefon, fax:

05 /4521 1146 (prodej)
05 /4423 1997  (technické otizky)



BEZPECNOSTNi POKYNY

Motor smi obsluhovat pouze naleZit¥ poudeni osoba, seznidmena s provoznimi
a bezpe¢nostnimi zdsadami.

Prace spojené s udrZbou a opravami mohou provadét pouze zaSkoleni pracovnici
~ seznAmeni i se zdsadami bezpeCnosti a ochrang zdrav{ p¥i praci. Tito pracovnici jsou
mimo jiné povinni respektovat i vieobecng platné bezpe€nostni pfedpisy zems, ve
které je motor provozovian.

Zejména je tfeba dodrZovat tyto zdsady:

1. NepouZivejte volné vlajici neupnuty od€v. P¥i obsluze a Gdrzbé pouZivejte
pfedepsané (pfipadné vhodné) ochranné pomiicky (pracovni obuv, rukavice,
bryle, chranide sluchu, respiratory a podobng).

2. Motorova nafta, minerélni oleje, chladici kapalina a ostatni provozni niplné
motoru mohou zplisobit pti pfimém styku s pokoZkou riizna koZni onemocnéni,
maji drazdivy fiéinek na sliznice, oi, zaZivaci ustroji a horni cesty dychaci.
Nékteré z nich mohou pfi pfipadném poziti zplsobit i celkovou otravu.
Pracovnici, ktefi s ropnymi a chemickymi produkty pfichazeji do styku jsou
povinni pouZivat ochranné pomicky. Pracovni prostory musi byt dobfe
vétrany. Po ukonéeni priace, nebo pfed jidlem, je nutno se dikladné umyt
nedrazdivym mycim prostfedkem a oSetfit si ruce vhodnou reparadni masti
nebo krémem.

3. Je zakazéno provadét jakékoliv Gdrzbafské nebo opravéfské prace za chodu
motoru. V uzavienych prostorach miiZze byt motor v chodu pouze na nezbytnou
dobu za podminky dostate¥ného odsavani vyfukovych plyni, nebo vétrani.
Vytukové plyny jsou zdravi Skodlive.

4. V prostorach, kde jsou provadény tdrzbafské nebo opravafské prace, pfipadné
v blizkosti motoru, nepracujte s otevienym ohném a nekufte. Méjte neustale
v pohotovosti hasici pfistroj. _ .

5. Pfi kontrole a manipulaci s akumulatorovou baterii méjte na zfeteli nebezpedi
jeji exploze. V blizkosti akumulatorové baterie nepracujte s otevienym ohném
a nekufte. Nevdechujte vypary z baterie. Nepodceiiujte nebezpedi potiisnéni
pokoZky elektrolytem, pfipadné jeho vystfiknuti do oblieje (o¢i).

6. Pfi opravich na elektrické instalaci motori odpdjte vidy akumulatorovou baterii
abyste zabranili pfipadnému zkratu. Tato zisada je zvIASt€ duleZita pfi mani-
pulaci se svorkami spoultéce.

7. Pfed sundanim zatky chladife nechejte motor vychladnout. Zabranite tak
vystfiknuti chladigi kapaliny, opafeni nebo potfisnéni. Chladici kapalina ma
agresivni uinky na pokozku a oéi.

8. P¥i udrzbafskych a opravarskych pracech pouzivejte v co nejvétdi mife

Fwtr

uzavienych kli¢i. SniZite tak nebezpe€i poranéni o ostré hrany soudasti.
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9. Dopliiovani paliva provadéjte pfi zastaveném motoru. V letnim obdobi
nedopliitujte palivovou nadrZ aZ po okraj. PHpadné rozlité palivo ihned setfete.
Nedopliiyjte palivo v blizkosti otevieného ohné& a nekuite. .

10. Pfi pouZiti pfedehfevu chladici kapaliny elektrickym dhiHvadem pro usnadnéni
startu za nizkych teplot zasuite zastréku elektrického proudu nejprve do ohfivade
a poté do elektrické sité. Po skon&eni pfedehfevu odpojte nejprve zatizenf od
elektrické sité&. : .

11. Hadice palivového systému, pokud jsou podkozené, vyméfite za nové. Jako
priklad poSkozeni je moZno uvést trhlinky na povrchu hadice, jeji mechanické
poSkozeni piipadn& uvolnéni pfedpéti spojeni hadice (shadné staZeni z p¥ipojky).

12. Na pracovisti méjte vZdy pfipravenu lékarni¢ku pro p¥{pad prvni pomoci pFi
urazu.

VSEOBECNE UDAJE

IDENTIFIKACE MOTORU o

Typ a vyrobni &islo motoru je vyraZeno na opracovaném nalitku v horni zadni
&asti klikové skiing ze strany spoustée motoru a sestiva z typu motoru, pofadového
vyrobniho &isla motoru a &isla urujiciho provedeni motoru (otdlkové ladéni,
vybaveni motoru).-

Vzor oznaleni typu a vyrobnfho &isla 593._.,5

Y€ 7701 012063 ¥ 016
typ motoru |_ _l islo thodifikace motoru

potadové vyrobni &islo Hoﬁom_:

-

Na motorech dodavanych jako findlni vyrobky je mimo tohoto vyraZeného &isla
pfipevnén na pfedni &4sti klikové skiin€ ze strany vstfikovaciho Serpadla i vyrobni
Stitek.



Vzor vyrobniho §titku motoru:

Q. Zefar \ape N czecH mm_ucm_.._c$
a. s. BRNO - fyp motoru
TYP | pofadové vyrobni &islo
VVR. €fSLO| 1_.\\ findiniho vyrobku
VYR, €. , fadové vyrobni
L poradové vyrobni
motory L : -~ gislo motoru
JMENOVITY . _ i
VKON 1 _ kw | ] ot./min. . —
\ ROK ... jmenovité otaé
.& VYROBY A_z_oazowq ‘ ﬁ motoru

[N

vykon motoru rok vyroby ‘hmotribst

TYPY MOTORU

Standardni ¥ada motori sestéva z téchto typfi motori:

Z 5201 - tiivalcovy nepfepliioyany motor, vrtani ¢ 102 mm, zdvih 110 mm
Z 5201T - tfivalcovy pfepliiovany motor, vrtani ¢ 102 mm, zdvih 110 mm
Z 7201 - &tyfvalcovy nepfepliigvany motor, vrtdni @ 102 mm, zdvih 110 mm
Z 7701 - &tytvilcovy nepfepliipvany motor, vrtahi @ 102 mm, zdvih 120 mm
Z 7301 - dtyfvalcovy piepliiovany motor, vrtdhi ‘p 102 mm, zdvih 120 mm

Konstruk&nf uspofddgni

Zé&kladni provedeni vestavného motoru je kohsttukéné fefeno tak, aby tento
energeticky zdroj byl schopen mEHSmm&a:o provoi 4 umoZfioval snadné pfipojeni
s pohan&nym strojem nebo zatizenim. .

Na pFedni &asti klikové skiin& motorii je pfipevrigna konzola chladige a patky pro
upevnéni motoru. Chladi& je na konzole pruZng ulo¥en a je hadicemi propojen
s chladicim okruhem motoru. V okruhu chlazent je zabudovan termostat. Na femenici
vodntho &erpadla je pfipevnén tazny nebo tlagny ventilstor. <n=s_w8n spolu s feme-
nici motoru a femenici alternatoru je opatfen krytem.

Vstikovaci &erpadlo je ovladéno rudni pakou pHpevnénou na nélitku klikové
skiin€. Nastavena pploha piky je ji§téna tfeci podlozkou a talifovou pruZinou.
Palivovy systém motoru je propojen hadicemi (mimo pfivodu nafty od nadrZe
a piepadu zpét do nidr¥e).



Na klikovém htideli je pfipevnén setrvaénik s pfipeviiovacimi rozméry podie
mezinarodniho standardu SAE. Na zadni pfirubg klikové sk¥in& motoru je pfipevnéna
setrva¢nikova skfiit s pfrubou pro spojeni se soustrojim SAE. .Zm setrva¢nikové
skiini jsou ptipevnény patky pro upevnéni motoru.

V zadni &asti klikové skiiné je pfipevnén suchy &isti¢ vzduchu, ktery je opatfen
vyprazdiiovacim ventilem a indikatorem zaneSeni &istide.

Motor je vybaven alternatorem 14 V /55 A, spou¥téfem 12 V /2,9 kW a &idly pro
snimdni tlaku mazactho oleje a teploty chladici kapaliny.

Zvlastni vybava
Podle ptani zdkaznika je vestavny motor vybaven dal$im nebo odchylnym
piisludenstvim (Easto v n€kolika variantich).
Nejéastéji jsou pouZivany tyto skupiny:
Ram s pruZnym uloZenim motoru.
Jednolamelova tfeci spojka.
Spojkova sk¥ift s ruénim vypinanim.
. Akumulétorova baterie.
Pfistrojova deska s kontrolnimi pfistroji.
Elektrické instalace motoru. ‘
Horizontalni nebo vertikalni tlumi¢ vyfuku.
Palivové nédrz.
Olejovy vzduchovy Cistid.
Ohfivag chladici kapaliny.
Chladi¢ oleje.

Sefizeni Eo::._m

Vyrobce provadi sefizeni motorti v rozsahu _BgaSQor otatek 1500 - 2200
ot/min. Standardné jsou motory sefizovany na 1500 ot/min, 1800 ot/min a 2200
ot/min. Dle pFani je moZné dodavat motory sefizené na jakékoliv otaky v uvedeném
rozsahu.

Nahradni dily
Pro vyménu dild v rAmci Gdrzby nebo oprav vocm?m.:m vyhradné€ soucasti podle
Wmﬁm_omz nahradnich dild vyrobce. Pfi objednavani nahradnich dilG (pfipadng
i technickych konzultacich) uvadéjte vidy typové &islo motoru, jeho vyrobni &islo
a vyrobni &islo findlniho vyrobku (vestavného motoru ze Stitku motoru),



POPIS MOTORU
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1 Ventilator 7 Jemny &isti¢ paliva

2 Vodni &erpadlo . : 8 Hruby disti¢ paliva

3 Chladi¢ . 9 Vstrikovaci ferpadlo

4 Téleso termostatu 10 Zadni upeviiovaci patky

5 Pfedni upevilovaci konzola - 11 Setrvainik SAE

6 Ovladaci paka - 12 Spojkova skfiil SAE

vstiikovaciho &erpadla 13 Suchy ¢&isti¢ vzduchu

Obr. &.-1 . Bo&ni pohled na vestavny motor
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Spoudtéc

Cidlo tlaku oleje

Odvdusnéni motoru

Chladi¢ oleje

Cisti¢ oleje

Alternator

Cidlo teploty chladici kapaliny

SN~ NV ST R

Obr. & 2  Boéni pohled na vestavny motor (druha strana)
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4 Pist _ 13 Olejové Eerpadl
5 Vodni Cerpadlo 14 Redukini ventil
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Obr.¢.3 Podélny Fez m@?»_n.eﬁ:. neprepliovanym motorem
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Vahadlo

Kozlik vahadel
Odtokové potrubi
Saci potrubi
Zvedaci tyfka

Vypustny kohout chladici kapaliny

Zdvihatko ventilu
Cisti¢ oleje
Saci kod
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10 Vstfikovag .
11 VloZeny vilec
12 Vstiikovaci ¢erpadlo

13
14
15

Kontrolni mérka oleje
Cisti¢ paliva _
Vypoustéci zitka oleje

Obr. &. 4 Priény fez étyFvalcovym Eu?u_mccsa.ﬁ. motorem
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KLIKOVA SKRIiN
Klikov4 skifit motoru je odlita ze Sedé litiny. V jeji homni &asti je vytvofen prostor
.pro chlazeni vélcl. VloZené valce jsou odlity ze specilni litiny a v dolni Z4sti maji
ve dvou draZzkach uloZeny t€snici krouzky kruhového priifezu ze silikonové wQMn_.
které spolehlivé oddéluji chladici prostor od olejového. Klikova skiiit je- vpfedu
i vzadu uzaviena hlinikovymi viky. Predni viko tvefi soutasné i kryt rozvodovych
kol. Utésn&ni klikového hiidele v pfednim i zadnim viku je provedeno gufery ze
silikonové pryZe. Bo&nf vika uzaviraji prostory rozvodovych tyfek a zdvihatek
ventilii. V bo&nim viku jsou nélitky pro halévaci.hrdlo oleje a odvzduinéni klikové
skfing. Spodni hlinikové viko uzavird dolnf &4st sk¥in& a soutasng tvoti dno nadrze
pro olejovou naplil. Do zaslepeného prostoru v horni &asti skfiné u posledniho valce
Je moZné na pfani namontovat elektricky ohfivat chladici kapaliny.

KLIKOVE USTROJI

Klikovy hfidel je vyroben z vysoce jakostni legované oceli a je dynamicky
vyvazZen. V klikové skfini je uloZen ve vymémnych loZiskovych panvich tvofenych
ocelovym podkladem s tenkost€énnou vystelkou. Pisty jsou vyrobeny z hlinikové
slitiny a maji ve svych dnech vytvofen spalovaci prostor. Pisty jsou osazeny dvéma
té€snicimi krouZky a jednim stiracim krouzkem. Pfeplfiované motory maji prvni tésnici
pistni krouZek lichob&Znikovéhao tvaru, ktery je uloZen v nosi¢i zalitém v odlitku
pistu. Ojnice je délena v ose velkého oka, ve kterém jsou uloZena obdobn4 kluzna
loZiska jako u klikového hiidele. Malé oko ojnice je opatfeno bronzovym pouzdrem.
Pist i ojnice jsou vyvaZeny do jedné hmotnostni skupiny. Na pfednim konci klikového
hiidele je pfipevnéna litinova femenice s klinovou draZkou, na zadnim konci je uloZen
setrvaénik. Na setrva¢niku je nasazen ozubeny vénec pro startovani motoru.

ROZVOD

Rozvod motoru je systému OHV. Otevirani a zavirdni ventild je ovladéno
vatkovym hiidelem uloZenym pfimo v klikové sk¥ini bez loZisek. Jeho &epy jsou
mazény tlakovym olejem rozvadénym vrtanymi kansly. Zdvihétka ventilti i zvedaci
ty€ky jsou duté a je jimi veden olej pro mazinf vahadel. Rozvodova kola se §ikmym
ozubenim jsou pohénéna.od kola klikového h¥idele pres vioZené kolo. CepvloZeného
kola je mazan tlakovym olejem.

HLAVY VALCU |

Hlavy vélcil jsou odlité ze 3edé litiny a jsou samostatné pro kazdy valec. Maji
vytvofen chladici prostor uzavieny zitkami. V hlavé vélci jsou nalisovana voditka
ventili a pouzdro pro uloZeni vstfikovade. Ventily jsou do sedel pfitlatovany dvojici
ventilovych pruZin. Oticeni ventild je zajisténo konstrukci uchyceni ventild v
miskéch ventilovych pruZin a provedenim vahadel. Tésnéni hlavy vilcii ma specialni
lemovku. Vahadla s ventily jsou uzaviena lehce snimatelnymi hlinikovymi kryty.
Piepliiované motory maji v hlavé valcii vsazena sedla ventili, ktera jsou vyrobena ze
specidlniho materialu o vysoké tvrdosti. U nepfepliiovanych motord jsou sedla ventilii
vytvofena piimo v odlitku hlavy vélci.
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VODNI CERPADLO

Odstfedivé vodni Zerpadlo zaji¥tuje cirkulaci chladici kapaliny v chladicim
okruhu. H¥idel &erpadla je uloZen na kulitkovych loZiskach se stalou néplni mazaciho
tuku. Utésnéni chladici kapaliny je zabezpedeno speciilni mechanickou tfeci
ucpavkou s lapovanymi plochami. Odstfedivé kolo je nalisovéno na jednom konci
hfidele erpadla, na druhém konci je uloZena femenice vodniho &erpadla. Vodni
¢erpadlo je pohanéno klinovym femenem od femenice klikového hitidele. Na femenici
vodniho &erpadla je pfipevnén tazny nebo tlany ventilator. Mezi odtokové potrubi z
hlav valcil a vodni €erpadlo je uloZen termostat, ktery zabezpeduje regulaci priitoku
chladicf kapaliny do chladi¢e (v zavislosti na jeji teploté).

8 7 6 5 4 2

‘/f//ﬂW 15
HE L
NIRRT _ 3
- : 1
: N
\\\\.\\\\\y/
{ ) \.
_ .wwo...
| |
]
1 Odstiedivé kolo 5 Gufero
2 Skfifi vodniho ferpadla 6 Lozisko
3 Treci protikrouzek 7 Lozisko
4 Axialnf tEsn&ni 8 Remenice vodniho &erpadla

Obr.&. 5 Vodnf terpadlo
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SYSTEM MAZANI

Motor je mazan tlakovym a rozstfikovanym olejem. Zubové olejové &erpadlo je
pohan&no pies mezikolo od kola klikového htidele. Cerpadlo saje olej z& spodni &ésti
klikové skiin€ saci trubkou s koSem. PoZadovany tlak oleje udrzuje redukéni ventil,
ktery je nastaven vyrobcem a nelze jej sefizovat. Cerpadlo vytlaguje olej do olejového
gistite odkud je veden do hlavnfho olejového kanalu, Z hlavniho olejového kanalu
Jsou mazana v3echna loZiska klikového htidele, ojni¢éni loZiska, &epy vaikového
hfidele, zdvihatka ventill, &ep vloZeného kola a vstfikovaci &erpadlo. Déle je tlakovy

_ il L
L=
+
7 1 2 3 4
I Sacf ko 6 Vatkovy hfidel
2 Olejové Eerpadlo 7 Klikovy htidel
3 Redukéni ventil . 8 Zvedaci tycka
4 Cisti& oleje 9 Vahadlo
5 Cep vlozeného kola 10 Vst¥ikovaci Serpadlo

Cbr. & 6 Schéma mazini hepFepliiovanych motori
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olej veden prostfednictvim dutych zdvihatek ventilii a zvedacich ty&ek k pouzdrim
vahadel ventild. Rozvodova kola, pistni epy, pisty, ventily a loZiska nahonu
vstiikovaciho ferpadla jsou mazana rozstfikovanym a stékanym olejem. Systém
mazani tfivalcového a Styfvalcového motoru je prakticky shodny. Jako &isti¢ oleje
slouZi plnopriito&na &istici vloZka. U étyfvilcového piepliiovaného motoru (na pfani
i u ostatnich typl motorii) je &isti¢ oleje kombinovan s chladitem oleje (vyménikem
tepla). U piepliiovanych motort je olej pro mazani turbodmychadla odebirdn na
vstupu do hlavniho olejového kanalu. Olej z turbodmychadla je odvadén pfepadovou

trubkou zpét do klikové sk¥ing.
9 8

7 1 3 4

1 Saci ko 6
2 Olejové gerpadlo 7
3 Redukni ventil 8
4 Cisti¢ oleje 9
5 Cep vloZenéha kola Ww

-

S 8
AR

)

11

P

| 10

Vatkovy htidel
Klikovy hidel
Zvedaci tyéka
Vahadlo .
Vstfikovaci &erpadlo
Turbodmychadlo

Obr. ¢&. 7  Schéma mazéni pfepliiovanych motora
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PALIVOVY SYSTEM

o«
I,‘
7
e
-,
]
P

e
+
]
mm————
=
;
!
|
i
|
|
|
[1aar]
T

~J
/
s
—
~ i
\“
N3 A
i
[ &E
T
—
il
b

4 7 _
\\_\ ~ _2
1 3 =
5
— ! _/
6
(_-/l\ s—

| Palivové nddrz | 6 Jemny Cisti¢ paliva

2 Ptivod paliva z palivové nadrZze 7T Vstfikovaci Cerpadlo

3 Palivové ferpadlo 8 Vstiikovaci trubky

4 Ruéni palivové ¢erpadlo 9 Vstfikovat

5 Hruby d&isti¢ paliva 10 Odpadové potrubi ze vstiikovacl

11 Pfepad paliva do palivové nadrZe
Obr. £. 8 Schéma palivového systému -
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Padavaci &erpadlo, které je pfipevnéno na vstfikovacim derpadle, nasiva palivo
z nadrZe. Jeho soudasti je i rudni palivové Serpadlo. Palivo prochézi pres hruby
ajemny &istié do palivového prostoru vstfikovactho ¢erpadla; Potfebné odméfené -
mnoZstvi paliva dodava vstfikovaci Serpadlo pod vysokym =»an do vstikovatd,
které je tryskami jemné rozprasené, vstfikuji-do spalovaciho prostoru jednotlivych
valch. Piebytedné palivo je odvadéno odpadovym ﬁoud_u_ﬁ zZe <m5_8<mg zpét do
nadrZe.
Hruby &isti¢ paliva je pfipevhén na podavacim Eerpadle a tvofi j ._n_ sitko z _nauoro
kovového pletiva a usazovaci prithledna nadobka.
Jemny disti€ paliva sestava z t&€lesa Cistite a _.._mad. ve které je EE%&E éﬁ_nE-
telna &istici vioZka.
Vstfikovaci Cerpadlo ma uzavienou won%u._&: skifi z E_awoﬁ mE:ar do které
jsou vloZeny vstikovaci jednotky. Jeho soudésti je i Eoormaoww odstiedivy regulator,
. ktery prostfednictvim systému pak ovlada reguladni tyd moﬁm&» Regulaéni ty¢
nata¢enim plunrd vstfikovacich ._o%oaw reguluje mnoZstvi _um_:._m dodavaného do -
- valch v zavislosti na zatiZeni motoru, &imZ udrzuje nastavené otacky motoru.

‘CISTIC VZDUCHU

Suchy &isti¢ vzduchu je opatfen vyménnou Cistici Eouwoc Qmﬁm Je opatfen
i pojistnou vloZkou, ktera pfi pokozeni &istici vloZky, nebo EmEﬁEmE s Cistiem,
zabrafiuje vniknuti nedistot do motoru. Ve spodni &asti plast® Cistide je umistén
pryZovy vyprazdfiovaci ventil negistot, ktery samovolné pti chodu motoru ‘necistoty
“odfukuje” mimo &isti¢. Indikator zaneseni signalizuje nutnost vy&isténi nebo vyménu

vloZky.

UPEVNOVACI PATKY MOTORU

Pro snadné pfipevnéni s pohanénym strojem je motor vybaven patkami. Pfedni
patky tvofi jeden celek s konzolou chladide, ktera je pfipevnéna na pfedni pfirub
klikové skiiné, Alternativné jsou patky pfipevnény ptimo na pfedni pfirubé klikové
sk¥{ng. Zadni patky-jsou pfipevnény na setrvatnikové skfini SAE.
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CHLADIC

Chladi¢ je uloZen na konzole chladife na pryZovych silenblocich. Je opatfen nalé-
vacim hrdlem s pfetlakovou zatkou a vypustnym kohoutem. Podle provoznich
podminek se na motory montuji chladie riiznych chladicich vykoni.

Obr. ¢ 9  Standardni ummu&n:.m chladite k motoru
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Odtokové potrubi
z hlav vélca
Teleso termostatu
Termostat

Sbéral chladide
Chladit
Ptetlakové zitka
chladice
Vypoustéci kohout-
chladici kapaliny
Ventilator
Pruzny silentblok
Konzola chladice
Vodni ¢erpadlo



PREPLNOVAN{ | |
Turbodmychadlo je upevnéné na upravené vyfukové pfirub&. Stladeny vzduch

z turbodmychadla je pfevodnim potrubim veden do komory sani, ze které jsou jim

plngny jednotlivé valce motoru. Mazani turbodmychadla je zabezpe&eno mazaci

2 1 7 6

Turbodmychadio /) , T
Komora sdni .

Saci potrubi 7

Pfevodni potrubi \

Propojovaci hadice
Vyfukova piiruba i
woﬁ_”o vyfuku e
Ptivod mazaciho oleje

Odpad mazaciho oleje Obr. & 10 Piepliiovéni

L= R B SR R L ]
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tiibkou hapojeniou na hlavni olejovy kanil mototu, olej z turbodmychadla odtéké
2pét do Klikové skiing.

SETRVACNIKOQVA SKRIN SAE

Wma_.ﬁm:?s» skt podle mezingrodniho standardu SAE je ptipevnéna na zadni
plirubd klikové skiing, . .

Vyrobee doddva dva typy sk¥inf a to SAE 3 d SAE 4.

hi

Settvatnikova skiifi SAE
Setrvalnik SAE

Vitlee setrvaéniku

PripeViiovaci $rouby setrva&niku
Centratni kolik

Klikovy htidel

S L B W R e

| ) , \& . Obr. & 11 Setrva&nikov4 skiii

- se setrvaénikem SAE

'ELEKTRICKA VYBAVA

Soutasti-zdrojové soustavy je alterndtor se zabudovanym polovodigovym
regulétorém napéti. Jde o tH{fazovy synchronni motor s usmétfiovacim blokem, ktery
~ tvolf vykonové kiemikové diody a pomocné diody pro buzeni a napajeni.

- Spoudté¢ totoru je sériovy stejnpsmérny elektromotor s elektromagneticky
vysouvanym' pastorkem. Snimaci &idla tlaku mazaciho bleje a teploty chladici
kapaliny jsou elektrick4. Cidlo tlaku oleje mé4 zabudovanou membrénu, jejiZ prihyb
se pfenadf na potenciometr. Cidlo teploty chladici kapaliny pracuje na principu
termistoru (tepelnd zavislého odporu).

- Elektrickou vybavu dodévé vyrobee o napéti 12 V nebo 24 V.
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POPIS ZVLASTN| VYBAVY

RAM S PRUZNYM ULQZENIM MOTORU |

Ram tvofi pevny svafenec z profilavé oceli. K ramu jsou ptipevn&ny patky se
silentbloky pro pruzné uloZeni mptoru. Silentbloky jsou sklonény pod tihlem 45°.
V pfedni Casti rdmu je vytvofen prostor pro uloZenf akumulstorové baterie.
Alternativné je v ramu uloZena i palivova nadr. Pro zjednoduseni vypousténi olgje
zmotoru je v rimu okénko, do kterého se pfi vyméng oleje hasune korytko pro odvod
vypousténého oleje. :

JEDNOLAMELOVA TREC| SPOJKA
Setrva¢nik pro ulokeni jednolamelové suché tieci spojky je odlit z¢ speciglni litiny

a je dynamicky vyvaZen. Na svém obvodu ma nasazen ozubeny vénec pro spouténi
motoru. Tfeci plochy suchg Jednalamelové spojky tvoii plocha setrvaéniku a pti-
tlatného kotoue. Kotout je k lamele w_mzmwosmz vinutymi pruZinami. Lamelu
s drazkovym una¥efem tvpfi plechovy ketpu¢ s oboustrann® nanytovanym tfecim
materidlem. Vypindni spojky je zahgzpedeno pomoci tH dvouramennych pagek. Vili
_ . mezi vypinacim loZiskem a patkami

SLw e spojky lze podle opotfebeni lamely
Z NN 4 sgiizovat dvojici matic na vypinacich
‘_/ N - Sroubech paek spojky. Alternativné
7 . 6 jsou na miotory uréené pro pohon

: soustroji montovany odli¥né typy
3 N setrvacnikia nebo spojek (napf. pruZzni

: > “ spojka “Periflex” a podobné).

1 Setrvaénik

2 Lamela spojky

3 Tlainy vEnec

4 Kryt spojky

5 Vypinaci pagka spoiky
6 PruZina spojky

N7

Obr. & 12 Jednolamelgvi tfeci spojka
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SPOJKOVA SKRIiN S RUCNIM VYPINANIM

Je pfipevnéna 3rouby na zadni pfirubé klikové skiin€. Vyvodovy hfidel je na
jednom konci uloZen v loZisku klikového hi{dele a na druhé strané ve spojkové sk¥ini
ve dvou kuZelikovych loZiskich. V misté drdZkovéani je na vyvodovém hfideli
nasunuta lamela spojky. Vypinan{ spojky se provadi ruéni pikou, kterd pomoci
dvoupalcové vidlice a objimky pfitlatuje pfi vypinani spojky axiélni loZisko k patkdm
spojky. Spojka umoZiiuje kratkodobe rozpojit motor s pfipojenym strojem, napiiklad
pfi startovani motoru a podobné.

4.1 2 3 7 5 9

.,

®
\ ©
v
6 8

1 Vypinaci logisko | 6 Pruzina vypinaci objimky

2 Vypinaci objimka 7 Hnaci htidel

3 Vysouvaci paka loZiska 8 Maznice

4 Spojkova skFifi -9 Péka vypinani spojky

5 Unalet : . ,

Obr. & 13 Spojkova sk¥iii s ruénim vypfindnim

AKUMULATOROVA BATERIE

Olovénéa akumulétorova baterie pfi pouZitém 12 V mwﬂma_ﬂ: ma kapacitu 90 Ah
{respektive 150 Ah). S motorem se dodava bez elektrolytu.

ELEKTRICKA INSTALACE

Elektrickou instalaci tvofi soustava vodiél pro nnouoﬂoa viech elektrickych
zafizen{ a jejich Cidel. ,
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PRISTROJOVA DESKA

Pfistrojova deska je upevnéna vzp&rou na rdmu nebo je dodévana volng k za-
budovani. Pifstrojové vybaveni obsahuje otitkomér s poéitadem motohodin,.
teplomér chladici kapaliny a tlakomé&r mazaciho oleje. Déle je na desce pfipevnéna
spinaci skfifika, tla¢itko startéru, kontrolka nabijeni a zdsuvka pro montaZni svitilnu.
Viechny pfistroje jsou vybaveny vlastnim osvétlenim.

U soustroji (napf. elektrocentrala a pod.) jsou ptistroje pfipevnény pfimo
v rozvadi¢i nebo ovladacim panelu.

N

///\

1 Otickomér 4 Spinaci skfifika
2 Teplomér chladici kapaliny 5 Tlagitko spoustée
3 Tlakomér oleje 6 Kontrolka dobijeni

7 Zisuvka pro ruéni svitilnu

Obr. & 14 Pristrojova deska

TLUMIC VYFUKU |
Horizontalni tlumié vyfuku ma jednotliva hrdla pfipevnéna na hlavy vélcd. Na
vystupu z tlumiée je prirubovy spoj pro pfipevnéni potrubi na odvod spalin. K za-
mezeni popaleni obsluhy je z vn&j¥i strany tlumi¢ chranén dérovanym krytem.
Alternativné u nepfepliiovanych a standardné u Eav_ngm:wor motoru je mozZné
na motor namontovat trubkovy tlumi& vyfuku.
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OLEJOVY CISTIC VZDUCHU

Cisti& vzduchu s pfed&istiem je upevnén na pomocném ramu spolu s chladiéem.
Pfedéistié¢ vzduchu je v podstaté odstfedivy &isti€, kde jsou prachové Castice
odludovany odstfedivou silou
do zasobniku. Vlastni ¢&istié
1 2 vzduchu je olejovy. Znedisté-
ny vzduch vlivem rychlosti
proudéni v &isti¢i naradZi na
olejovou hladinu v zdsobniku
oleje. Tim rozstfikuje olej, kte-
rym je navlh&ovana filtracni
vloZzka. Dal¥{m prostupem
vzduchu vloZkou se proudici
vzduch zbavi nedistot i oleje.
Netistoty se usazuji na dné
zasobniku prachu v olejové
naplni a ve spodni ¢asti filtracni
vlozky.

Matice pfedCistiCe
Viko pfeddistife
Jimka pfedgistite
P¥ichytka vika Cistice
Viko distice

Cistici vlozka

P143¢ &istide

~ W R Wbk

_ o ! |
e ‘

Obr. & 15 Olejovy &isti€ vzduchu s pFed&isti¢em

OHRIVAC CHLADICi KAPALINY

Pro ushadnén{ startu za velmi nizkych teplot je na motor montovan ohfiva¢
chladici kapaliny tam, kde je moZné pro pfedehfev motoru pouZit elektrického proudu
ze sité, Ohtivaé (topnou spirdlu) je moZné na motor namontovat i dodaten& misto
miskové zitky na horni zadni &ast klikové skiing (ze strany vstfikovaciho Zerpadla).
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1 Cisti¢ oleje
2 Chladi¢ oleje

Obr. & 17 Cisti& oleje s chladitem oleje

2 CHLADIC OLEJE

U piepliiovanych &tyfvalco-

~vych motorll je chladié oleje

montovan jako stardardni vybava
motoru. U ostatnich motoril, pra-
cujicich za vysokych okolnich
teplot, je na pfdni montovan i na
ostatni typy motori. Chladié
oleje (vyménik tepla) je lamelo-
vého typu. Olej protékajicf mezi
lamelami je ochlazovan chladici
kapalinou odebiranou z chladi-
ciho okruhu motoru (vodniho
Cerpadia).
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ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE MOTORU

MOTORY TRIVALCOVE

Typ motoru
Druh motoru

Zplisob pln&ni valch
Objem valct [cm’]
Vrtani x zdvih {mm]
Otackové ladéni [ot/min]
Pofadi vstfiku
Kompresni pomé&r
Jmenovity vykon [kW]
Pfi jmenovitych otatkach 1500
Pfi jmenovitych otackéch 1800
Pfi jmenovitych otdCkach 2200
Zib&hova doba motoru [hod]
Tlak oleje pfi jmenovitych otatkach
a teplot# oleje 80 °C [MPa]
Minimalni tlak oleje pfi volnobéznych
otatkach a.teploté oleje 80 °C [MPa]
Druh pouZitého oleje
Maximalni spotteba oleje [g.kWh']
Maximalni teplota oleje pii teploté
chladici kapaliny 85 °C [°C]
Néplii oleje pro vyménu [dm®]
Olejové Cerpadlo
Cisti¢ oleje
Chlazeni
Provozni teplota chladic{ kapaliny [°C]
Viile ventili na studeném motoru [mm]
Zpusob pfivodu paliva
Cistig paliva
Typ vstfikovale
Typ trysky
Oteviraci tlak vstfikovate [MPa]
Zékladni Ghel pfedstihu vstfiku pro
motory sefizené na 2 200 ot/min [°]
Koufivost motoru
Spoustéd
Alternétor
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Z 5201 Z 5201T
vznétovy, Ctyfdoby
s pfimym vstfikem
nepfepliiovany - pfepliiovany
- 2696,5
102 x 110
1 500 - 2 200
1-3-2
17:1

26 o 31

31 37

35 43
60

0,2-0,5

0,05
viz kapitola provozni napin¢
0,8 0,9

105
9 9,5
zubové
jednostupiiovy, plnopritony
kapalinové s nucenym ob&hem
85:95
0,25 2005
pistovym poddvacim &erpadlem
jednostupfiovy s vyménnou vlozkou
VA-2685
DOP 1608 430 - 1436
18,6 3

MM +1
vyhovuje pfedpisu EHK 24
12V /29 kW
14V/355A



MOTORY CTYRVALCOVE

Typ motoru
Druh motoru

Zpisob plnéni valci

Objem valch [cm?]
Vrtani x zdvih [mm]
Otackové fadéni fot/min]
Pofadi vstfiku
Kompresni pomér
Jmenovity vykon [kW] .
Pf1 jmenovitych otafkach 1500
Pii jmenovitych otackach 1800
Pfi jmenovitych otagkach 2200
Zab&hova doba motoru [hod]
Tlak oleje pfi jmenovitych ota€kach
a teploté oleje 80 °C [MPa}
Minimalni tlak oleje pii volnobé&Znych
otackach a teplot€ oleje 80 °C [MPa]
Druh pouZitého oleje
Maximaln{ spotfeba oleje [g.kWh']
Maximalni teplota oleje pfi teploté
chladici kapaliny 85 °C [°C]
Naplii oleje pro vyménu [dm’]
Olejové Cerpadlo
Cisti¢ oleje
Chlazeni
Provozni teplota chladici kapaliny [°C]
Viile ventild na studeném motoru {mm]
Zpisob ptivodu paliva
Cisti& paliva
Typ vstfikovade
Typ trysky
Oteviraci tlak vstfikovace [MPa]
Zakladni Ghel pfedstihu vstfiku pro
motory sefizené na 2 200 ot/min [°]
Koufivost motoru .
Spoustéé
Alternator

Z 7201 Z 7701 Z 7301
vznétovy, Etyfdoby
s pfimym vstlikem
nepfeplfiovany pfepliiovany
nepfeplfiovany
3595 3922 3922
102 x 110 102 x 120 102 x 120
1500-2 200
1-3-4-2
17:1
36 40 45
42 47 53
48 53 60
60
0,2-0,5
0,05
viz kapitola provozni naping
0,8 0,8 0,9
105
12 12 13
zubové

jednostupiiovy, plnoprito€ny
kapalinové s nucenym ob&hem
85 -95
O.Mm 40,05
pistovym poddvacim Zerpadlem
jednostupfiovy s vyménnou vloZkou
VA-2685
DOP 160S 430 - 1436
18,6 °*

25"
vyhovyje pfedpisu EHK 24
12V /29kW
14V /55A
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SMERNICE PRO OBSLUHU MOTORU

Smérnice pro obsluhu motord jsou zpracovany pro motory vybavené pouze
ptisluSenstvim, které je v tomto navodu popsano. Pfi provozu motoru zabudovaném
v pfisludném stroji nebo energetickém zdroji se fid'te i pokyny k obsluze a udrzbé
tohoto stroje. Jeho navod zpravidla na tento material nejen navazuje, ale v fadé pii-
padd s nim pfimo souvisi, dopliiuje jej, pfipadné miZe n&které kapitoly i ménit.

Motory jsou z vyrobniho zdvodu dodavany s kratkodobou konzervaci. Jsou
dodavany bez napln{ mazacfho oleje a chladici kapaliny. Z mazaciho a palivového
systému (fitry, vstfikovac{ &erpadio) viak nemusi byt provozni naplné vypustény.
U takto dodavanych motord se pfedpoklada, Ze budou v kratké dob& zprovoznény.
Pokud budou motory dlouhodobé skladovany, nebo mimo provoz, je tfeba u nich
provést vnitini a vnéj¥i konzervaci.

KONZERVACE A USKLADNENI

Pokud je motor u zdkaznika skladovan, nebo mimo provoz, déle nez 3 mésice je
nutno jej zabezpedit proti vnitfni korozi miniméiné v tomto rozsahu:

- otvory pro vstfikovate nakonzervovat prostor vioZenych valci olejem s pii-
davkem inhibitoru a motorem ru¢né nékolikrat protodit;

- vypustit olej ze vstfikovaciho ¢erpadla a ¢erpadio naplnit konzervaénim olejem.
Tento olej je nutno pfed zprovoznénim motoru vypustit a vstfikovaci Cerpadlo
naplnit motorovym olejem shodnym s napln{ motoru;

- u provozovaného motoru, pied jeho odstavenim z provozu, pfidat do nafty
inhibitor koroze; .

- akumulatorovou baterii o3etfujte pfi skladovani dle pokynii jejtho vyrobce.

Pfi prodlevé v provozu motoru delsi neZ 6 mésici proved’te opakované
nakonzervovéni prostoru vloZenych valci.

Vnéj3i konzervace motoru spo¢iva minimélné v tomto rozsahu praci:

- dokonalém odisténf motoru;

- odpojeni akumuldtorové baterie, o&isténi svorek a jejich nakonzervovini;
- ofisténi a nakonzervovani svorek spoustéée a alternatoru.

Motor uloZte- do krytého suchého prostoru, kde nejsou ani pfechodné uloZeny
latky zpisobujici korozi.

Pozndmka: Nemate-li k dispozici pokyny vyrobce akumulatorové baterie pro jeji

uskladnéni dodrZujte pfi jejim uskladn&ni minimalng tyto zasady:

- akumulatorovou baterii v zimnim obdobi uskladnéte v suché mistnos-
ti, kde teplota neklesa pod bod mrazu;

- pokud jiZ byla naplnéna elekirolytem, potom ji pfi dlouhodobém
uskladnéni po kaZzdych 2 mé&sicich dobijte;

- kontrolujte vy3ku hladiny elektrolytu, ptipadné dopliite destilovanou
vodou.
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PRED PRVNIM SPUSTENIM MOTORU

1. Pfed prvnim spudténim motoru opatfete motor provoznimi :ww_:maw
- motorovym olejem;
- chladici kapalinou;
- palivem;
- akumulatorovou baterii elektrolytem a proved'te jeji prvni nabiti. Tuto praci

svéite odborné dilné.
2. Proved’te odvzduinéni palivové soustavy.
3. Zkontrolujte t&snost viech spojii mazaci a palivové soustavy.

Zpiisob odvzdudnéni palivové soustavy je popsan v kapitole o udrzb¢ motoril.

U pieplitovanych motori, které byly skladovany déle nez 6 mésicl je vhodné
demontovat pfivodni trubku mazani turbodmychadla a otvorem vstupu oleje nalit do
turbodmychadla cca 20 cm’ motorového oleje shodného s provozni naplnf oleje v
maotoru. ‘

Pozndmka: Druhy provoznich naplni jsou uvedeny v samostatné kapitole této
pfirucky. t

-

POSTUP PRI SPOUSTENf MOTORU
zkontrolujte mnoZstvi provoznich néplni;
vypnéte viechny na-
hony (pokud je jimi
motor vybaven a toto
vypnuti umoziiuji);
vypnéte spojku mo-
toru (pokud je k to-
mu uzpiisobena);

za nizkych teplot,
nebo byl-li motor
del$i dobu mimo
provoz, doporuduje-
me docerpat do pali-
vové soustavy pali-
vo nékolika zdvihy
ruéniho palivového
lerpadla, které je

umistnéno na vstfi- )
kovacim d&erpadle. ‘
Po do&erpani pali- E

va rukojet’ &erpadla

fadné zasroubujte na
téleso Lerpadla. Obr. £. 18 Ruéni palivové Eerpadlo
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- zasufite kliek do spinaci skfiiiky, stisknéte knoflik spoustéde a nechejte motor
3 - 5 sekund protadet. Poté knoflik spoudté&e uvolnéte. (Tento vykon neni tieba
provad&t pti vy33i okolni teplot® nebo pfi startovani teplého motoru);

- ovladaci paku vstfikovaciho derpadla nastayte na maximalni doddvku paliva
(viz obr. &. 19);

- stisknéte knoflik spoustéde a motor nastartujte. Nestartujte déle nez 10 - 15

_ sekund. Pokud motor nenastartuje, vyckejte asi 30 sekund a startovani opakujte.
Pokud motor nenastartuje ani po tfech pokusech, startovani pferulte a hledejte
zavadu (viz kapitola “Poruchy a jejich odstranéni”),

- pti startovani teplého motoru posta¥i piidat dodavku paliva a motor nastartovat,

- po nastartovani motoru postupng sniZte dodévku paliva tak, aby motor nebéZel
ve vysokych otadkach a okamZit® zkontrolujte spravnou funkci motoru na
ptistrojich (nebo kontrolnich svitidlech). Pokud tlakomér oleje neukazuje piede-
psany tlak, nebo trvale sviti kontrolka dobijeni, motor ihned zastavte a odstraiite
zavadu;

- motor nechejte 2 - 3 minuty bez zatiZeni prohfat pfi 800 - 1 060 ot /min. Nezahfi-
vejte motor dlouhodobym chodem na volnob&Zné otacky. Tento reZim a také
prudké zvySovéani a sniZovéani otdlek motoru Skodi. Pokud teplota chladici
kapaliny nedosghne minimaln& 45 °C nezatéZujte motor na plny vykon. Motor
nesmi byt zatéZovan pokud motor pfi zvySenych otdlkach nedosahne tlaku oleje
0,2 MPa (pfi vybaveni kontrolkou mazani pokud tato nezhasne).

SPOUSTENI MOTORU ZA NiZKYCH TEPLOT

Motory bez pomocnych startovacich prostfedkil (pfi spravn€ zvolen¢ a nabité
akumulatorové baterii) spolehlivé startuji pfi teplotdch do -15 °C. Pfi provozu motoru
za trvale nizkych teplot je vhodné vybavit motor elektrickym ohfivaCem chladici
kapaliny (nezavisly ohtev elektrickym proudem o napéti 220 V). Ohfivaé chladici
kapaliny je zabudovan do chladiciho prostoru v klikové skfini a ma pfikon 1 000 W.
Je vhodné jej pouzit pfi venkovnich teplotach pod -10 °C. Dobu pfedehfevu je tfeba
pfizpisobit okolnim teplotam. :

Vlastni spoudténi motoru za nizkych teplot je shodné se spouSténim motoru za
normalnich teplot. Je viak nutné dbat na to, aby:

- chladici systém byl naplnén nemrznouci smé&si o hustot€ odpovidajici venkovnim
teplotam; ,

- motor byl napinén olejem s niZ3i viskozitou - viz kapitola “Provozni naplng”;

- akumulétorova baterie byla udrZovéna v plné nabitém stavu. Startovaci schop-
nost akumulétorové baterie je vhodné udrZen jejim pfedchozim uloZenim v suché
mistnosti, kde teplota neklesa pod bod mrazu.

ZASTAVENI MOTORU

Horky motor nezastavujte ihned, ale nechejte jej béZet 1 - 2 minuty bez zatiZeni
pi 800 - 1000 ot/min, &im% umozZnite jeho pozvolné ochlazeni. U pfepliiovanych
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anc:m_.om“mcmwowma.woa:wE:%éwouuwo&o:m:Eﬁﬁﬂvoﬂo_:mroooEmNnE,
na dobu cca 5 minut. . o

- Moetor zastavite nastavenim ovladaci paky vstfikovaciho &erpadla do polohy
. nulové dodavky paliva. :

Obr. & 19 Ovlddaci pika vstFikovacfho ¢erpadla

ZABEH MOTORU

Prvnich 10 motohodin (Mh) motor zabihejte jen s nizkym zatizenim. Od 10 do 30
Mh zat&Zujte motor na maximalné 50 % vykonu. Od 30 Mh miZete postupné zvy$ovat
zatiZen{ a¥ do maximéalniho vykonu. Po 60 Mh chodu je motor zab&hnut a miZe byt
zatéZovan trvale na maximalni vykon.



St

' SMERNICE PRO UDRZBU MOTORU

. Pravidelna a spravné provadénd Gdrzba motorti vytvat{ ptedpoklady pro jejich
bezporuchovy chod, vysokou vykonnost, dlouhou Zivotnost a ekonomi&nost provozu.
U motoru ptepliiovanych vé&nujte zejména Néwnsoc pozornost stavu oleje a inter-
valtim jeho vymény.
‘Jednotlivé Gkony drZby jsou sestaveny n_c periodického mwmﬁu‘_: provadé&nf
udrZzbovych praci, ktery obsahuje:
- tdrZbu dennf (nebo kazdych 8 - 10 Mh provozu);
. = Gdr¥bu po zab&hu motoru (po odpracovani 60 Mh);
- technickou tGdrZbu &. 1 (po odpracovani ka¥dych 200 Mh);
- technickou udrZzbu &. 2 (po odpracovani Mh mﬁmnoe_nnwor pro jednotlivé ukony);
- c&wg po generalni o?m,cm motoru.

CUWNﬁmf DENNI{

. Po kaZdych 8 - 10 Mh provozu u_«.cs_u.o_:._»n.

1. MnoZstvi oleje v motgru a t&snost mazactho systému. Vysku hladiny o_&m
udrZujte mezi ryskami na mérce oleje. Druh pouZivaného oleje je uveden
v kapitole “Provozni naplné&”.

2. MnoZstvi chladici kapaliny v motoru a tésnost chladiciho systému. Chybgjici
mnoZstvi chladici kapaliny dopliite do chladie.
Upozornéni: PHi kontrole mnoZstvi chladici kapaliny u Sﬁ_nro motoru dbejte
zvlastni opatrnosti pfi sundavani pfetlakové zatky z chladite. Nebezpeti opafeni
éxmn.__BEo: _S_uw_So:_ Druh chladici kapaliny je uveden v kapitole “Provozni
naplné”.

3. MnoZstvi paliva < nadr¥i a tésnost wm__<o<nro systému.

4. Stav zaneseni suchého &istife vzduchu vizualné na indikitoru zaneseni.

5. Po mucw&a motoru zkontrolujte Emﬁnn_:oﬁ chodu motoru, funkci mazani
a gogna

UDRZBA PO ZABEHU MOTORU
Po zabéhu motoru, t.j. po 60 ?m_ chodu motoru proved’te mimo denni GdrZby tyto

tkony: - :

- vyméiite olej v motoru a plnopriitoénou €istici vioZku oleje Ao_& ovy filtr) za novou,

- zkontrolujte dotaZeni matic hlavovych $roubii utahovacim momentem 167 - 187
Nm (na studeném motoru) a dale dotaZeni dal§ich pfistupnych wnoccoénr spoju ..

- ‘Zkontrolujte, pfipadné sefid’te, viili ventild;

- vydistéte usazovaci nadobku a sitko hrubého &isti¢e paliva na <m5_8<mom5
erpadle;

- zkontrolujte, pfipadné mn:n te, oteviraci tlak vstfikovatu;

- zkontrolujte napnuti klinového femene.
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Popis jednotlivych ukon této adrzby, véetné piipadnych mnm_mo,\m&n: :oa:oﬂ
je uveden v _EES_@ “Popis ._nnmom_.é.nw tkonu :&.wg

TECHNICKA UDRZBA &1 | o
Provadi se pravidelné po odpracovani 200 Mh. Proved'te :wo:w :Q.m_uw &. H az 5
a déle:

6. Vyméiite olej v BoHoE a plnoprito¢nou &istici iowwc @Eoé filtr) za novou.

7. Zkontrolujte a pfipadné sefid'te napnuti klinového femene.

8. Proved'te kontrolu chladite ptipadné odistéte jeho lamely tlakovym <Na:o=m5
proti sméru proudéni vzduchu chladidem. Pfipadné v&t3i nedistoty z chladiCe
odstraiite stérkou. _ _ _

9. Vydistéte usazovaci E&oww: a sitko hrubého m_mmma paliva na vstfikovacim
éerpadle.

5 Proved'te kontrolu, ﬁmﬁmn_sm sefizeni oteviraciho tlaku vstfikova&l v&étné
" odisténi trysek. ‘ -

Poznamka: Tento :wo: je moZné :mn_mwm ?.9,32 a% po 600 Mh.

Popis _mﬁ_sﬂréor :wonc adrZby, véetné pitipadnych mnm_no<mo~o: :omnoﬁ
je uveden v kapitole “Popis uo&goz:@ ch Gkond adrZby”.

TECHNICKA UDRZBA &. 2
" Provadi se pravidelné po odpracovani _uom__: ?E uvedenych u unnao__‘__éxor ukonu

adrzby. Proved'te tikony udrzby ¢&. 1 - 10 a dale:

11. Vyméiite &istici vloZku jemného Cistie paliva - interval 600 Mh.

12. Zkontrolujte, ptipadné sefid’te vali ventild - interval 600 Mh.

13. Vyméiite chladici kapalinu v chladicim okruhu BoSE - Eﬁ_ém_ 1 uoo Mh
(nejpozdéji viak po dvou létech).

14. Zkontrolujte dotaZeni matic hlavovych Sroubd =Sro<mo_8 BoBoEoE 167 -
187 Nm (na studeném BQBEV - interval 2 400 Mh. -

15. Zkontrolujte dotaZeni viech piistupnych wac:_uoén: spojt - interval 2 Aoc Mh.

16. Proved'te kontrolu a sefizeni vstfikovaciho ¢erpadla na zkuSebni stanici - Emﬂ ,

. svéfte odborné dilné - interval 2 400 Mh.

17. Zkontrolujte, pii vwazm sefid’te, pfedstih vstfiku - praci svéfte odborné &_nm -
interval 2 400 Mh.

18. Zkontrolujte stav loZisek vodniho ¢erpadla, pfipadné loZiska éman - interval
- 2 400 Mh.

19. U piepliiovanych motorl zkontrolujte vile loZisek ”E.coaawo:m&m, u_.oﬁn
vy&isténi sk¥in& kompresoru turbodmychadla a komory séni - interval 2 400 -
3 000 Mh :

20. Proved'te kontrolu spoust&&e se zaméfenim na stav loZisek, karta¢i a komutatoru
- svéfte odborné dilné - interval 2 400 Mh.
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21. Proved'te kontrolu alternatoru se zaméfenim na stav loZisek, kartat a sbéracich
krouzki - svéite odborné diln€ - interval 2 400 Mh. _

22. Zkontrolujte, pfipadné vyméit &fite pryZové hadice palivového a chladictho systému
- interval 3 00Q Mh.

23. Proved'te kontrolu v3ech Ewﬁzor uo:w_u__éor dilt motoru se zamé&fenim na
stav vioZenych vélcd, pistové skupiny, loZiskovych panvi ventild, sedel v
hlavach, mazacgiho systému - svéfte odborné dilné - interval 3 000 Mh.

Poznémka: Pokud motor nevykazuje pokles vykonu, nizky tlak oleje nebo jeho

zvi¥enou spotfebu, vysokou spotfebu paliva, pfipadné :maBan
- nekouti, nenf nutno interval 88 kontroly dodrZet.

Popis .ﬂnmno::%nr ukont udrZzby, <mm§m pfipadnych sefizovacich hodnot
je uveden v kapitole “Popis jednotlivych dkond udrzby™.

TECHNICKA UDRZBA PO GENERALNf OPRAVE

Generalni opravu motoru je nutno provést tehdy, jestlize jeho dalsi provoz je
nehospodarny, vyZaduje-li fada mo:mmma oprayy nebo vyménu a celkovy stav motoru
ohroZzuje bezpednost provozu.

Technickou Gdrzbu a zab&h motoru po mozﬂ&:m opravé provadéjte dle pokynt
pro Gdrzbu a zab&h nového motoru. u
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UDRZBA ZVLASTNI VYBAVY

1. Olejovy vzduchovy &istié
Pfedgisti¢ vzduchy podle potieby vygistéte - interval v ramci adrby denni.
Provedte GdrZbu &istite vzduchu g vyméiite jeho olejovou néplil (olej se nesmi
doplfiovat), Cisti& vzduchu se pini olejem shodnym s olejem, kterym se plni motor.
Interval - 200 Mh. Pokud motor pracuje ve znaéné prainém prostfedi sniZte interval
této idrZby na 100 Mh.

2. Akumulétorova baterie
PHi udr#b& akumulatorové baterie se Fid’te pokyny jejtho vyrobee.
Pti pou?ivéni akumulatorové baterie dodavané vyrobcem motor provadgjte tyto
tikony udrzby:
- zkontrolujte vysku hladiny elektrolytu, ptipadné ji dopliite destilovanou vodou.
- otistéte zoxidované svorky akumulitorové baterie a slab& je potfete mazacim
tukem.
Interval 200 Mh - v letnim nebo tropickém prostfedi sniZte interval této idrzby na
100 Mh. _

3. Jednolamelova tfeci spojka

Zkontrolujte ville vypinacich pa&ek spojky od vypinaciho loZiska - interval po 60
Mh a dile po 600 Mh.

.

4. Spojkova skFiit s ruénim vypinanim
- N&kolika zdvihy mazactho lisu promaZte maznice vypinani spojky a motorovym
olejem navlh&ete plst v objimce vypinaciho loZiska - interval 600 Mh.

5. Elektricki instalace

Proved'te oli¥téni zoxidovanych svorek vodi¢h a jejich nakonzervovani.
Zkontrolujte stav vodith a pfipadné vyméiite vodite s podkozenou izolac - interval
3 000 Mh.

Popis jednotlivych tikonts udriby vietné pFipadnych sefizovacich hodnot je
uveden v kapitole “Popis jednotlivych dkoni udriby”.
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PREHLEDNA TABULKA UKONU UDRZBY

Cislo Popis tkonu : - Interval GdrZby v Mh ‘
itkonu | o | 8-10| 60 | 200|600 | 1200°| 2400 | 3000

1 ]| MnoZstvi oleje v motoru i
. KaZdych 10 Mh

| | | | |
T I I I T

Kazdych 10 Mh

! 1 I : 1
I I 1 1

- KaZdjch 10 Mh

1 : 1 1 1
T T T I L

Kazdych 10 Mh

_ — —1
Pii kaZdém nastarfovani motoru

a tésnost mazactho systému
‘2 | Mnoistvi chladici kapaliny
a tésnost chladictho systému
3 | Mnosstvi paliva v nédr¥i

‘| a t&snost palivového systému
4 | Stav zanesenf suchého &istide
‘vzduchu . ,
5 .?m&nogmmﬂ ‘ oronc. BoSE,‘
| funkce mazéni a dobfjeni .
*6 | Yyména oleje v motoru a vymeé- 1® . ._ ‘ _ !

na plnopriito&ného &istiCe oleje
.7 | Kontrola, ptipadn& napnuti
, klinového Femene
-8 | Kontrola, pFipadn& odisténi
lamel chladige _ .
9 | Vygisténi hrubého Eisti¢e paliva C )
10 | Kontrola oteviractho tlaku vstiko- ‘ _ _ |
. Kazdych 600 Mh

vatil a funkce vstfikovacich trysek _ i |
1 {

Sistide paliva L . Mmmnﬁ,
12 | Kontrola a sefizenf ventilové ville ® © -

13 | vymena chladici kapaliny B . Kazdych
" | v chladicim okruhu motoru | @ 1200mm

14 | Kontrola dotaeni matic

hlavovych droublt

15 | Kontrola dotaZeni viech p¥istup-

nych roubovych spojh

16 | Kontrola a sefizeni vstfikovaciho

moﬁm&» na zkuSebni stanici

17 | Kontrola ptipadné sefizeni

predstihu vstfiku

18 | Kontrola stavu loZisek vodnfho

&erpadla

Kazdych 200 Mh —{

§ ! _
KaZdych 200 Mh

| | 1

11" | Vyména &istici viozky jemného P

Kazdych 2400 Mh
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Gislo | Popis Gkonu : " Interval adrzby v Mh
- Gikonu | - | 8-10| 607200 600 | 1200 | 2400 | 3000
19 | Kontrola viili turbodmychadla, | g
vytisténi skiing turbodmychadla i 1. ® m
a komory sdni : _ . . M ]
20 | Kontrola spoustsze | | ®! §
21 Kontrola alternatoru B @ M
22 | Kontrola pryZovych hadic pali- ©
vového a chladiciho systému
23 | Kontrola hlavnich pohyblivych ®
dilt motoru
TECHNICKA UDRZBA ZVLASTNI VYBAVY
Cislo Popis tkonu Interval idrzby v Mh
gkonu | o g-10 60| 200| 600 | 1200 | 2400 3000
1 | UdrZba olejoveho vzduchového Cis- : @ Kazdych 200 Mh
ti¢e a vyména jeho olejové naplné : | 3l |
2 | Kontrola akumul4torové baterie @ |  Kaidych200Mh
3 | Kontrola vile vypinacich pagek ® ® _ _
- | spojky od vypinaciho loZiska ' Kazdveh 600 Mh
4 . | Promazani spojkové skfiné Py | neEer :
s ruénfm vypininim i
5 | Kontrola a Gdrzba elektrické @
instalace motoru 2

Pozndmka: Ukony &.1 aZ 5 jsou tkony preventivni denni :Q&Eﬁ aby se vamnnws
- vw_vmnnn z4vadé nebo i po3kozeni motoru.

Ukon &. 8 je nutno v daném intervalu provadét tehdy, pracuje-li motor
v prosttedi se zna&nym vyskytem mechanickych nefistot. V opatném
pfipadé je moZné interval této adr¥by Gmérné prodlouZit. :
Ukon &. 19 je predepsan v intervalu 2400 - 3000 Mh
Ukon technické udrzby zvla3tni vybavy &. 1 je vhodné, vnmn&n-: motor
ve velmi prainém prostiedi, zkratit na 100 Mh. ,
Ukon technické udrby zv1astni vybavy &. 2 je vhodné v letnim nebo
tropickém prostiedi zkratit na 100 Mh.
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POPIS JEDNOTLIVYCH UKONU UDRZBY
UDRZBA MAZACIHO SYSTEMU

Dopliiovani oleje a jeho vyména

Vysku hladiny oleje v motoru udrujte mezi horni a spodni ryskou mérky oleje.
Mérka oleje je zadroubovana na boku klikové skfing ze strany vstfikovaciho ¢erpadla
(obr. &. 20). Olej doplitujte hrdlem v boénim viku motoru po vySroubovani plastové
zatky (obr. €. 21).

_WLL ﬁ_u ]
il

£

A4 MAX”
-1 MIN

Obr. & 20 Mérka oleje

Kontrolu mnoZstvi olejové ndplné provadgjte pfi zastaveném motoru, kdy je
olejova hladina uklidn¥n4 a rozstfikany olej stegeny do spodniho vika motoru.
Zasadné je tfeba dopliiovat do motoru stejny druh oleje, kterym je motor naplnén.
Druh pouZivaného oleje pro jednotlivé typy motori 4 provozni podminky je uveden
v kapitole “Provozni niplné”, .
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Vymé&nu oleje provadite po skonéeni chodu motoru, kdy je olej jedté€ teply a dobfe
tekuty. Vysroubujte vypoust¥ci kuZelovou zitku z hlinikového spodniho vika motoru
(obr. &. 22) a olej vypustie do pfipravené nadoby. Demontujte (vy3roubujtey
plnopriitony &isti€ oleje (obr. &. 23). Cisti€ oleje je nutné pfi vyméné oleje v intervalu
adr¥by vZdy vyménit za novy (nelze jej &istit), U nového &istite potiete lehce tésnici
pryzovy krouZek &istym olejem a rukama (bez pouZiti nafadi) jej dobfe dotdhnéte.
Vypoustéci zatku oleje ocistéte, namontujte ji zp&t do spodniho vika a dobfe ji
dotahnéte. Nalévacim hrdlem v bo&nim viku do motoru nalejte pfedepsané mnoZstvi
oleje (viz kapitola “Zakladni technické adaje motordi”).

Nastartujte motor a zkontrolujte funkci mazéni a tésnost olejového systému.
Po 1 -2 minutich chodu motoru pfi cca 800 ot/min motor zastavte, hladinu oleje
nechejte ustat a na mérce oleje zkontrolujte, zda je jeho hladina mezi ryskami,
pkipadné olej dopliite po horni rysku mérky. Zkontrolujte dotaZeni Eistide oleje
a t&snost viech mist, které byla vym&nou oleje ovlivnéna.

L

-

Obr. & 23 Cisti¥ oleje
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"UDRZBA PALIVOVEHO SYSTEMU

Vyéisténi hrubého isti¢e paliva

Hruby &isti¢ paliva je pfipevnén spolu s podavacim &erpadlem na vstfikovacim
erpadle a slouZi k zachyceni hrubych neéistot v palivu. Slouzi rovnéZ k &ésteCnému
zachyceni a odlou€eni vody obsaZené v palivu. Necistoty v hrubém &istici paliva je
moZné vizudlné kontrolovat v usazovaci sklenéné barice Cistice.

Pfi adrzb& {isti¢e uvolndte matici tfrmene ve spodni ¢asti bafiky (obr. &. 24),
odklopte tfmen a vyjméte usazovaci nadobku, pruZinu, sito a t€snéni. Viechny dily
properte v &isté nafté. Zkontrolujte, zda neni poskozeno sito &istie. MontaZ proved'te
opa&nym zplsobem. Pfed nastartovanim motoru do&erpejte n€kolika zdvihy ruéniho
. podavaciho &erpadla palivo, pfipadné proved'te odvzdudnéni palivové soustavy. Po
nastartovani motoru zkontrolujte t&snost palivového systému. .

S = -

B}
¢ @ c
A 4
S
A 3
1
2
1 Matice tfmene.
2 Timen
3 Usazovaci nadobka .
4 PruZina
§ Sito listide

Obr. & 24 Hruby ¢&isti¢ paliva
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Vyména &istici vlozky jemného isti¢e paliva
Jemny ¢&isti¢ paliva slou#i k zachyceni jemnych mikroskopickych nedistot
obsaZenych v palivu a zabrafiuje tak pfipadnému poskozeni pfesné zalapovanych

ploch vstfikovaciho zafizeni.

Cistici vloZzku jemného &istide paliva je vZdy nutné v intervalu udrzby vyménit
za novou (nelze ji propirat ani &istit). Pfi jeji vyméné povolte horni stfedovy
: ¥roub na viku &istide
(obr. &. 25) a baiiku
s filtraéni vloZkou
s - ota¢ivym pohybem
sejmé&te. Batiku doko-
nale vyperte v Cisté
nafté, vloZte do ni
novou ¢&istici vleZku
a bafiku namontujte
zpét (dbejte na to, aby
nedo3lo k poskozeni
1 pryzového t&snéni
baiiky). Pfed nastar-
tovanim motoru je
nutné provést od-
vzdudnéni palivové
. soustavy. Po spulténi
\M motoru zkontroluj-
: te tésnost palivové

soustavy.

|

ML LLLALTE LA AR

-—‘_—“—‘—.
AR T BN

1 Stfedovy Sroub Cistite
2 Baiika
3 Fiitralni vloZka

Obr. & 25 Jemny istit paliva

Odvzdu$néni palivové soustavy

Neodvzduinény palivovy systém zpisobuje nepravidelnost chodu motoruy,
pfipadné neize motor vitbec nastartovat. Pfi provozu motoru dochazi k odlutovani
vzduchu z paliva samovolng. Pfi rozsdhlej§im zavzdudnéni, napfiklad pfi udrzb¢
Sisti&h nebo do¥lo-li Vam palivo piipadpé i pti dlouhé pfestdvee v chodu motoru je
tfeba palivovy systém odvzdusnit. : ‘
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Pod vsttikovaci &erpadlo podloZte nidobku na zachyceni odkapavaného paliva.
Povolte odvzdudiovaci $roub na vstfikovacim &erpadle (obr. & 26), poototenim
uvolnéte pistek ruéniho podavaciho gerpadla a pohyby nahoru a dolt Zerpejte palivo
tak dlouho, a% z odvzdusiiovaciho $roubu na vstfikovacim Eerpadle vytéka Listé palivo
bez p&ny a bublin. Odvzdudfiovaci §roub poté dotahnéte a pistek ru¢niho podavaciho
Eerpadia pootoenim v dolni poloze zajistéte.

1 Odvzdudiiovaci Sroub
2 Pist ruéniho palivového Cerpadla

Obr. & 26 Odvzdulnéni palivové soustavy

Kontrola oteviraciho tlaku vstiikovakii a funkee <m»zwo§aﬁr trysek

Pro kontrolu a sefizeni oteviraciho tlaku vstiikovalu je tfeba mit k dispozici
zkousedi piistroj (NC50 - vyrobce Motorpal Jihlava) ptipadng analogické zahrani&ni
zafizeni. Pro &isténi vstiikovacich trysek je theba mitk dispozici drzdk a wm:aBénoc
jehlu (NC42R - vyrobce Motorpal Jihlava).

Ze vsttikovaéil odpojte odpadové potrubi, <w9.o=c£8 pfevleéné matice
vstfikovacich trubek, demontujte matice ze Sroubdi pfipeviiujici vstfikovale, sejméte
timeny vstiikovad., Vstfikovaée vyjméte ze hlav valch, olistéte je od karbonu
a omyjte je naftou. ,
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Sefizeni oteviraciho tlaku se provadi po sejmuti horni pfevleéné matice vstii-
kovage dotahovanim nebo povolovdnim sefizovactho Sroubu (obr. €. 27). Vlastni
postup spociva v pfipojeni vstfikovage na zkugebni zatizenf (obr. &. 28) a postupném
tlakovéni naftou (nebo zku3ebni kapalinou “Petropal”™) tak dlouho, aZ dojde k vystiiku
z otvorti trysky. Tlak ode&teny na tlakoméru pfistroje pfi vystficich musi byt v rozmezi
18,6 - 0,8 MPa. Podle potfeby tlak sefid'te. Palivo vysttikujici z otvorti trysky musi
byt dokonale rozpraseno a tryska musi vyddvat charakteristicky zvuk (vrzani). Palivo
nesmi podtékat pod sedlem jehly trysky (odkapévat).

1 Homf matice vstfikovale 1 U
2 Sefizovaci 5roub :
3 PruZina vstfikovale 2 y N_
4 T&leso vstfikovade X
5 Tlatny &ep _ 3 35
6 Upinaci matice trysky 7
7 Tryska
N
Y| .
Obr. & 27 VstFikoval 4 N| _
5— N _
|
6
y
F
)
Y
A =)

Obr. &£ 28 ZkuSebni zaFizeni vstfikovadil
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V piipadé, Ze z n¢kterého otvoru trysky neni palivo dobte rozpra¥eno (pfipadné
nevystfikuje viibec), je tfeba vstiikova¥ demontovat. Povolte upinaci matici trysky
a trysku vyméiite. Z t&lesa trysky vyjméte jehlu. Vystiikové otvory profistéte za
pomoci drzdku pro &isténi otvorh trysek a kalibrované jehly o prdmé&ru 0,30 mm.
Vyéistéte t&leso trysky (neposkod'te lapovany otvor). Téleso trysky a jehly vymyjte
v technickém benzinu, ofoukejte stlafenym vzduchem a proplachnéte téleso a jehlu
v palivu. Pii montaZi trysky zp&t do vstfikovale ustavte rysku na trysce vizfi rysce na
télese vstfikovade (obr. &. 29). Sefizovaci roub pruZiny drzsku uvolngte, aby tryska
mohla volné dosednout na &elo drZaku. Upinaci matici trysky dotdhn&te momentem
50 - 60 Nm.

Po smontovani vstfikovade proved'te
sefizeni oteviraciho tlaku a funkce
trysky. Pfi vech téchto pracech dbejte . . i
na naprostou &istotu, lapovanych ploch - ’
se nedotykejte holou rukou.

7w s

Pfed opétovnou montazi vstfikovale ﬂ
do hlavy je vhodné otistit dosedaci : _
plochu pro vstfikova¢ v hlavé dhlovou 1= T 4

ruéni frézou (katalogové ¢islo 95 9285 - —
vyrobce Zetor Brno). Valcovou plochu
vstfikovafe pfed montiZi do hlavy
potfete plastickym mazivem Litol 24. T
Pied dotaZenim matic pfipeviiujicich
vstiikoval v hlavé ustavte jeho polohu . _
opfenim hrdla vstfikovace o svornik !
(§roub). . [
Vadnou funkei vstfikovade bez jeho _
vymontovani z hlavy lze b&éhem chodu :
motoru za nizkych otadek zjistit |
postupnym povolovanim pfevle€nych
matic vstfikovacich trubek u jednotli-
vych vilci. Nezméni-li se po povolen{ :
matic chod motoru, je tryska vstiikovale Obr. &.29 Polohovaci rysky na
tohoto valce vadna.

RYSKY

“vstFikovadi a trysce

SeFizeni pocatku vstFiku paliva _

Motor s nespravnym piedstihem vstfiku paliva nedosahuje poZadovany vykon,
nebé?i plynule, ma velkou spotfebu paliva, 3patng se spousti a nadm&mé koufi.

Ptedstih vstiku (po&atek vstiku paliva pfedtim, neZ pist dosahne horni Gvrati) je
nastaven ve vyrobnim zivod& specidlni metodou. Nastaveny pfedstih vstfiku je
vyznafen ryskami vyraZenymi na piirub& vstfikovaciho Eerpadla a klikové skfini
motoru (obr. & 30). P¥i b&né praxi (pokud nevyméfiujete vstiikovaci ¢erpadlo nebo
jeho vsttikovaci jednotky) postadi proti sobé& nastavit vyraZené rysky. Kontrolu,
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ptipadn sefizeni pfedstihu vstfiku svéfte odborné dilné. Pfedstih vstfiku je pro
jednotlivé typy motord a jejich otdlkové lad¥ni réizny. Pro sefizovani pfedstihu
vstfiku je na bo&nim viku spojkové skfing SAE vyraZend ryska a na setrvainiku SAE
rysky s &iselnymi hodnotami (obr. &. 31).

Obr. & 30 Rysky nastaveného
piredstibu vst¥iku paliva

S 20

b
rdwiad

R
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RYSKY~
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[~ .

Obr. £31 Rysky pro nastavenf pFedstihu vst¥iku paliva
na spojkové sk¥ini a setrvatniku SAE

Kontrola a sefizeni vstFikovaciho ferpadla

Vstiikovaci souprava je spravné nastavena, sefizeéna a zkouSena u vyrobce.
Sefizovaci prvky jsou opatfeny plombami. Jejich po¥kozenim ztracite zaruky za
ptipadné vady vstiikovaci soupravy a sprévnost sefizeni.

Kontrolu s sefizeni vstfikovaci soupravy je nutné svéfit odborné diln€, ktera ji
provede na zkuebni stanici. Tyto prace vyZaduji vybaveni a technické udaje, které
neméte k dispozici. (Udaje jsou pbsaZeny v “Dilenské pfirutce”™.)

Neodborny zasah do vstfikovaci soupravy je hazardem, ktery miZe znamenat
nejen poruchu vst¥ikovaciho &erpadla, ale i vaZnou poruchu vlastniho motoru.
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UDRZBA PRiVODU VZDUCHU

Udriba suchého &isti¢e vzduchu

Suchy &isti¢ vzduchu vyuZiva cyklonového 1iinku lopatek na &istici vioZce jako
prvni stupeni ¢isténi vzduchu. Hrubd{ nelistoty takto zachycené jsou z &istite
odvadény samovolné vyprazdiiovacim pryZovym ventilem.

Cistici vlozka

1

2 Pojistna vlozka

3 Pla3t Cistice

4 Vyprazdilovaci ventil

5 Indikétor zaneseni Cistie

Obr. ¢é.32 Suchy &isti¢ vzduchu

Druhy stupeit &isténi probih4 pH prostupu vzduchu filtra¥ni viozkou. Udrzbu
Sistide je nutné provést tehdy, kdyZ indikétor zaneseni signalizuje v prihledném poli
gervené zaneseni CistiCe. V tomto pfipadé vyméiite filtra®ni vloZku za novou.

PtestoZe signalizace neukazuje zaneseni &istide, je vhodné, minimaln& po kaZdém
roce provozu motoru provést jeho udrzbu.

Povolte kiidlovou matici na viku &istie, vyjméte &istici vlozku, sejméte vyprazd-
fiovaci ventil a cely prostor isti¢e vycistéte. Pokud &istici vioZka nenf poskozena
a na jeji vnitini stran& neni prach, je moZné vioZzku regenerovat vyklepénim (jemnym
poklepem tak, aby nedolo k podkozeni vloZky) a profouknutim stlatenym vzduchem
z vnitini strany vné&. Takto lze vlozku regenerovat maximalng t¥krat.
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Vnitini pojistnou vloZku nevyndavejte, nelze ji ani regenerovat. Pojistnou vloZku
je tfeba nutno vyménit za novou nejméné po dvou letech provozu nebo v piipadé
jejiho mechanického poskozeni.

Pfi montaZi {isti€e dobfe dotahnéte k¥idlovou matici tak, aby byla zabezpelena
t€snost &istie, vloZzky &istie vak nesmi byt deformovany.

Udrzba olejového Eistife vzduchu

Olejovy ¢isti¢ vzduchu sestava z pfedistiCe, kde jsou prachové ¢astice odlu€ovany
odstfedivou silou do zasobniku. Vlastni &isti€ je olejovy. (viz obr. &. 15)

Udrzbu predtistite provadéjte po odpracovani 8 - 10 Mh. Odsroubujte matici na
viku pred€istite, sejméte viko, vyjméte jimku, vysypte z ni prach a jimku vy¢istéte.

PHi UdrZbé &istiCe vzduchu povolte ti pichytky ve spodni ¢asti éistice a sundeite
spodn{ kryt s ndplni oleje. Olej vylejte, kryt vy&istéte a napliite jej novym olejem po
rysku (mnoZstvi cca 1,3 litru oleje).

Z &isti¢e vyjméte plechovy kryt s &istici viozkou, kterou dokonale vyperte v nafié
nebo petroleji (nepouzivejte benzin, vodu, benzol, ih nebo organicka rozpouitédla).

Montaz Eisti¢e proved'te opaénym postupem.

UDRZBA CHLADICIHO SYSTEMU

Doplnéni a vyména chladici kapaliny

Chladici okruh motoru pliite nemrznouci kapalinou, kteri obsahuje antikorozni
piisady chranici viechny materidly chladiciho systému motoru (véetn& pryZe a tésnéni
hlavy). Druh chladici kapaliny je uveden v kapitole “Provozni napln&”. Chladici
kapalinu dopliiujte do chladi¢e po sundani jeho pfetlakové zatky. Pfi sundavani zatky
u horkého motoru postupujte opatrné - nebezpeti opafeni vystfiknutou kapalinou
(pfipadné i parou pti nedostateéném mnoZstvi kapaliny).

- Nejpozd&ji po dvou létech provozu proved’te vyménu chladici kapaliny za novou. .
Pfi vyméné vypust'te kapalinu jak z oEm&mo tak i zklikové m_@sm motoru, otevienim
vypustnych kohouttl.

Pt vypousténi chladici wwum::w sejméte pfetlakovou zatku z chladice, aby
kapalina z chladiciho systému dokonale vytekla. Pfed naplnénim motoru chladici
kapalinou oba vypustné kohouty uzaviete.

Po naplnéni novou naplni motor nastartujte a po cca 2 - 3 minutach jej Nmmﬁﬁo_
a zkontrolujte, pfipadn& dopliite chladici kapalinu v chladiéi.

Kontrola napnuti klinového Femene

Klinovy femen pohanéjici vodn{ ferpadlo a alternitor musi byt napnuty dle
piedpisu, aby byla zabezpetena spravna funkce téchto zafizeni.

Prihyb femene pfi sile 50 N vyvinuté uprostfed mezi femenici alterndtoru
a klikového h¥{dele m4 &init 14 mm (viz obr. &. 33). Pti velké hodnoté tohoto prithybu
povolte vzpéru alternatoru a pfipeviiovaci droub alterntoru a pootoéenim alterndtoru
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napéti femene upravte. Zabezpedte polohu alternatoru dotaZenim matice vzpéry
alternatoru a pfipeviiovaciho $roubu. Remen nepfepinejte, jeho ptili¥né nmﬁma miiZe
sniZit Zivotnost loZisek alternatoru a vodniho &erpadla.
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Obr. & ¢ 33 Napnuti klinového
femene

Ocisténi lamel chladice

V intervalu pfedepsané udrzby provadéjte vizudlni kontrolu zaneseni lamel
chladide. V ptipadé zaneseni lamel na strané nasavaného vzduchu hmyzem,
rostlinnymi nebo prachovymi &asticemi proved'te o&isténi lamel stérkou. V piipadé
znaéného zaneseni lamel chladié demontujte a promyjte ho proudem vody v opalném
‘sméru, neZ jim proudi vzduch. |

Kontrola stavu loZisek vodniho ¢erpadla

Kontrolu stavu loZisek vodniho &erpadla, ptipadng jejich vyménu svéite odborné
diln&. Pro tyto prace je nutné mit k dispozici fadu pomicek a je tfeba pfi montaz
dodrzet pfesny postup. Tyto uidaje jsou obsaZeny v “Dilenské ptiruce motori Zetor”
vydané vyrobnim zdvodem. ‘
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UDRZBA ELEKTRICKEHO SYSTEMU

Udrzba akumulitorové baterie

Akumulatorova baterie vyZaduje zvladtni pozornost hlavné v _QEB obdobi, kdy
dochazi ke zvét¥enému odpafovani.

Akumulatorova baterie je z vyrobniho zivodu dodavana bez elektrolytu. Jeji
naplnéni a nabit{ svéfte odborné dilné. Tento Gkon je velmi dileZity pro jeji
dokonalou &innost a Zivotnost. Za provozu kontrolujte vy$ku hladiny elektrolytu,
kterou udrZujte ve vy3i 5 - 10 mm nad separtory. Akumuldtorovou baterii dopliiujte
zasadné pouze destilovanou vodou, a to pfed nastartovanim agregéatu, aby doilo k
jejimu fadnému promiseni s elektrolytem. Elektrolyt je moZno dopliiovat jen tehdy,
kdyz by! ze ¢lanki prokazatelng vylit. Elektrolytem je akumulatorova kyselina sirova
specifické hmotnosti 1,28 (32 °Bé) v tropech 1,23 (27 °B§).

Zna&né vybijeni nebo pfebijeni akumulatorové baterii Skodi. Nikdy nénechavejte
baterii ve vybitém stavu (v zimnim obdobi miZe elektrolyt zmrznout a baterii zni&it).

Pii pfipojovani baterie je nutné dbat na to, aby byly pfivodn{ vodile spravné
ptipojeny. Ukostfen je minus (-) p6l baterie. Kontakty akumulétorové baterie udrzujte
vZdy odisténé a lehce namazané plastickym mazivem (vazelinou) a pevné pfipojené.

Udriba alternitoru

Vzhledem k nebezpeli znideni alternatoru, zvlaits jeho :mam_.aoﬁ&ro bloku,
svéfte jeho pfipadnou opravu nebo GdrZzbu odborné dilné.

Pii jeho provozu je tfeba dbat téchto pokyni:

- akumulitorova baterie musi byt pfipojena minus v&ﬁ: na kostru a Ecm pblem
na vyvod k alternatoru (oznageni B+). Obracené Nmﬁgma by znigilo jeho celé
polovoditové zafizend;

- provadi-li se vyména nékteré soutasti nabfjeciho okruhu, o&éﬁ Umﬂn_.z aby

" byly vylouteny nahodilé zkraty ve svorkach;

- za provozu motoru se nesmi akumulitorové baterie odpojit;

- nikdy nezkratujte Z2idnou svorku alternatoru nebo regulatoru;

- pfi opravach motoru nebo soustroji elektrickym svafovanim musi byt odpojeny
viechny vodi&e od alternatoru. Vodi¢ “+B” chraiite pfed zkratem; :

- pii &istén{ motoru dbejte na to, aby voda nebo nafta nevnikla do alternatoru.

PolovodiZovy regulitor napéti nevyzaduje Zadnou udrzbu.

Zjisti-li se v3ak, Ze kontrolka nabijeni na pfistrojové desce za chodu motoru
nezhasind t. j. sviti-li pfi vy&ich ota€kach s plnou nebo sniZenou intenzitou, nebo Ze
se po zastaveni motoru a op&tovném zasunuti kli¢ku do spinaci skiifiky nerozsviti
(pokud neni vadna Zarovka kontrolky) miZe byt regulator vadny.

Jinym ptiznakem jeho poruchy je nedostateéné nabijeni akumulatorové baterie
nebo jeji pfebijenf (vysoké odpafovani elektrolytu a ﬁoEm baterie).

Regulator nelze opravit a je nutné jej vyménit za novy. Popis demontaz
alternatoru, jeho kontrola a odstranéni zdvad je popsano v “Dilenské pfirucce motori
Zetor”, vydané vyrobnim zavodem.
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Udrizba spoustéie .

Zskladem dobré &innosti spoudtle je spravné nabitd akumulitorova baterie.
Spoustdd nevyzaduje zvla3tni ddrbu. Je viak tfeba po 2 400 Mh chodu motoru (nebo
asi po 5000 startech) zkontrolovat: .

- uhliky (ptipadng je vyménit) a stav jejich pfitlainych pruZin;
- ocistit komutitorové viko od prachu z uhliki;
- volnobéZku, stav mwBoBmN%nw loZisek a stav komutatoru.

Prace svéfte odborné dilné. .

Popis demontiZe spoustéte, jeho kontrola a odstranén{ zdvad je popsano
v “Dflenské pfiruéce motorti Zetor” vydané vyrobnim zivodem.

- Pozndmka: Doporutené elektrické schéma zapojeni elektrického pfisludenstvi
motoru je uvedeno na obr. 34.
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1 Otéckomér - 8 Akumulitorova baterie

2 Teplomér chladici kapaliny 9 Cidlo tlakomé&ru oleje

3 Tlakom¥r oleje | - 10 Cidlo ot4tkoméru

4 Spinaci skfiitka 11 Spoudtdd

5 Tla&itko spoustéde 12 Cidio teploméru chladici kapaliny
6 Kontrolka nabijeni 13 Alternitor s regulatorem napéti

7 Zasuvka pro ruénf svitilnu

Obr. & 34 Doporulené elektrické schéma zapojeni elektrického
prislusenstvi motoru
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DALSI UKONY UDRZBY

Kontrola dotaZeni matic hlavovych $roubit

Kontrolu dotaZeni matic hlavovych §roubi je tteba provadét pfed kontrolou
ventilové viile vzhledem k nutnosti demontaZe kozliku s vahadly, po kterém je vZdy
nutno ventilovou vili zkontrolovat.

Kontrola dotaZeni matic hlavovych Sroubii se providi na studeném motoru.
Demontujte kryty hlav valcil, matice kozliki a kozliky s vahadly séjméte. Utahovaci
moment matic hlavovych ¥roubil zkontrolujte momentovym kli¢em. Utahovaci
moment ma byt v rozmezi 167 - 187 Nm. Namontujte zpét kozliky s vahadly a sefid’te
ventilovou viili.

Kontrola a seFizeni ventilové viile
Provozni viile mezi ventily a vahadly je na studeném motoru u saciho a vyfu- -

kového ventilu 0,25 *% mm. Ventilovou viili je tfeba mé&fit na konci kompresniho
zdvihu, kdy pist pfislu§ného valce je v horni Grovni a ventily jsou uzavieny. Proto je
vhodné (zv]ait¢ u tfivalcovych motori) setizovani vile ventilt provadét soudasné pii
kontrole a sefizeni vstfikovagll, kdy jsou tyto vymontovany z hlav valci a je moZné
si vhodnou pomiickou horni {ivrat’ jednotlivych pistil ov&fit.

Pted sefizovanim ventilové viile demontujte kryt hlavy. Nastavte pist pFisluiné-
ho vélce do horni tivrati a sparomérem (listovou mérkou) zkontrolujte viili mezi ge-
lem ventilu a palcem vahadla
(obr. €. 35). Neni-li vile
sprdvnd, uvolnéte matici
sefizovactho $roubu a §rou-
bem ji upravte. Matici sefi-
zovaciho $roubu dobie do-
tahnéte. Proved'te znovu
kontrolu ville (sparomér se
musi mezi ventilem a vahad-
lem t&sné suvné pohybovat).

0,25%0,05

V bé&Zné praxi je sefi-
zovani ventilové viile u ¢tyi-
valcovych motord Zetor
mozZné provést i bez vyjmuti
vstiikovafid tak, Ze ruéné protiime motorem aZ dojde k mo:mmmnaac ﬂma.&.:
* (pohybu) obou vahade! u jednoho valce. V tom okamZiku kontrolujeme, pfipadng
“sefizujeme ventily jiného valce dle tohoto schématu: o

Sttida 1. valec - sefizujeme ventily 4. valce
Stfida 3. valec - sefizujeme ventily 2. valce
Stfida 4. valec - sefizujeme ventily 1. vilce
Stida 2. valec - sefizujeme ventily 3. 1 iice

Obr. & 35 Ventilova viile Boﬂ.oz__ :
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U ttivalcovych motort je moZné v provoznich podminkéch (s funkéng dostatednou
presnostf) provést sefizeni tak, Ze rutné protatime motorem, aZ je pln€ stlalen saci
ventil prvého vilce.

Tehdy sefidime ventily druhého vélce.

Déle postupujeme dle schématu:

PIné stladen saci ventil 3. vélce - sefizujeme ventily I. valce

PIng stladen saci ventil 2. vélce - sefizujeme ventily 3. vélce

Dal&i z monosti sefizeni ventilové viile u tFivalcovych motorti je ten, Ze naleznete
polohu stidani ventild kieréhokoliv vélce a po pootogeni klikovym hiidelem o jednu
otatku (360°) provedete jeho sefizeni.

Pozndmka: Saci ventil je ze dvojice ventildt jednotlivych vélel vZdy ten, ktery je
bliZ%e k predni &asti motoru (vodnimu ¢erpadlu).

Kontrola viili turbodmychadla

Zivotnost turbodmychadla je shodnd s Zivotnosti motoru za podminky, Ze bude
provedena jeho uplna stfedni oprava. O provedeni této opravy rozhodne méfeni vili
turbodmychadla po odpracovini 2400 - 3000 Mh.

Vile turbodmychadia zméfte &iselnikovym uchylkom&rem (indikatorem) podle
obr. & 36. Maximalni pfipustnd vile po odpracovéni uvedeného pottu motohodin,
které podmifiuji jeho Zivotnost pfipadn€ provedeni oprav jsou:

axidlni vile - 0,16 mm

radidlni viile - 0,47 mm
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Obr. & 36 Mgfeni vili turbodmychadla
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Piesahuji-1i vile uvedené hodnoty, je tfeba provést opravu turbodmychadia.
Neptekraguji-li viile povolené hodnoty, proved’te pouze oisténi strany kompresoru
nasledovné: .

- demontujte skiiti onEmmoE.
Stétcem a rozpoudtédlem odistéte lopatkové kolo a spirilu kompresoru;

- nepouZivejte ostré pfedméty k &isténf a pfipadné doformované (ohnuté) lopatky
nevyrovnavejte.

Pfipadnou opravu turbodmychadla svéfte zdsadn€ odborné dilng. chmo_u
demontéZe a montdZe turbodmychadla a mezni povolené hodnoty jeho rozhodujicich
dild jsou uvedeny v “Dilenské pfirudce motord Zetor”. .

Kontrola a sefizeni viille pa€ek .?m::-»io_oﬁ treci spojky

MontaZni vile mezi vypinacimi pAkami spojky a vypinacfm loZiskem je 4 mm.
V ptipadg, e tato hodnota poklesne tak, Ze vile je minimalni, nebo jsou rozdily mezi
vili jednotlivych pagek vét$i neZ 0,15 mm je tfeba provést jejf sefizeni. .

Odmontujte bo¢ni viko spojkové skiin€. Pootoéte ruéné motorem, aZ se v okénku
spojkové skfiné objevi vypinaci patka. Zkontrolujte vili mezi pafkou a &elem
vypinaciho loZiska. Po pootofeni o 120° proved'te proméfeni vile druhé packy a po
dal%im pootoleni o 120° vili tfeti patky. Sefizeni ptipadnych rozdili mezi pa¢kami,
nebo malé viile viech paéek, proved'te povolovanim nebo dotahovanim matic
(kontramatice) na $roubech pagek spojky. .
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PORUCHY A JEJICH ODSTRANENI

I kdyZ je vyrob& a mont4% motord ve vyrobnim zdvod® v&novana maximalni
pozornost, miZe na motoru vzniknout zivada nebo porucha. Nejéast&j3i pfi¢inou
poruch viak byva opomenuti nebo zanedbani pokynii pro obsluhu a udrzbu. Pii
provozu motoru je nutné sledovat viechny neobvyklé ukazy jako napf. nértist
hiugnosti, nepravidelnost chodu, sniZeni vykonu, zvySenou koufivost a pod. Tyto
iikazy nelze nechat bez poviimnuti, aby se pfededlo pfipadné vaZng&jd{ porule.
I drobné zavady zji§t&né na motoru ihned opravte. Zavady, které nedovedete
identifikovat nebo odstranit, sv&fte odborné dilng. Jde zvla$t® o vaZné&i3i opravy
motoru, vstfikovaciho erpadla, elektrického vybaveni a podobné.

Neodborny zisah miiZe zplsobit poruchu vaZnéji, nebo poruchy dalich dili.

Prehled zavad a poruch uvedeny v tomto materidlu je Emondw_ua.i a ma slouzit
pouze pro orientaci pfi jejich vyhledavani.

Motor nelze nastartovat
Provéite zda:

- je v nadrZi palivo, je otevieny palivovy kohout @o_n& je na soustroji namonto-
véan) a neni ucpino odvétrani palivové nadrZe;
je nabita akumulitorova baterie;
je nastavena regulace paliva na maximalni dodavkuy,
je odvzdudnéna palivova soustava,; ‘
neni silng€ zne€ist&én hruby nebo jemny &istié ﬁ&:ﬁ
pracuje spolehlivé pfetlakovy ventil na vstfik. ¢erpadle;
pracuje spolehlivé spoustéc,;
je akumulétor %R:Sm zapojen a _mro svorky nejsou pfili§ zoxidované.

+

b

Zc::. se pFehfivé
Provéite zda:
- je dostatek chladici kapaliny v chladidi a je t€sny oEm&Q okruh;
- je napnut klinovy femen pohané&jici vodni €erpadlo a ventilator;
- funguje spolehlivé pfetlakova zatka chladige;
- pracuje spolehlivé termostat;
- je chladi¢ prichodny, vmvwmbm v ném neni znadné i:omwﬂi netistot nebo
- usazenin;
- je mmwﬁnb spravn& polatek vstfiku vEEP
- nenf zanesena nefistotami &elni plocha chladige.

Motor nemaZe nebo nemi spravny tlak oleje

Provéfte zda:
- je v motoru dostate&né mnoZstvi oleje;
- neni v olejovém okruhu netésnost;
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spolehlivé funguje tlakomér a tlakovy spinag;
je prichozi &istic oleje;

neni ucpany saci ko3 olejového &erpadla,;

je pouZit olej poZadované vizkozity;

je spravna funkce reduk&niho ventilu;

neni motor ptehfat.

Chladici kapalina v oleji
Provétte zda:

- neni po3kozeno t€snéni pod hlavou;

- neni podkozena hlava valci;

- neni podkozeno t&snéni vloZenych valei;

- neni po3kozeny vioZeny vilec.

Poznamka: V piipad€ znelisténi oleje chladici kapalinou je nutno po odstranéni -
netésnosti olejovou naplil pfedepsanym postupem vyménit.

Motor vydava kovovy klepavy zvuk
Provéite zda:
je spravna ventilova vile;
nejsou opotfebena pouzdra ojnic (pro pistni &ep);
nejsou opotiebena hlavni a ojniéni loZiska;
zda je spravny pifedvstiik paliva.

Vysoka spotfeba oleje
Provéfte zda:
- je t&sny olejovy systém;
- olej nevytéka odvzdudiiovaci trubkou;
- neni velka viile mezi voditky a ventily;
- nevaznou pistni krouZky v pistu, nebo neni vysoké opotfebeni pistové
skupiny. .

U piepliiovanych motord déle: ‘
poskozery nebo praskly t&€snici krouzek turbodmychadla;
zapeCené té€snici krouzky turbodmychadla;
vysoka karbonizace ¢asti rotoru a loZiskové skfiné turbodmychadla;
velky priitok oleje turbodmychadlem (velka loZiskova vile).

t

Poznamka: nadmérné teCeni oleje pfes té€snici krouzky turbodmychadla se projevuje
obvykle modrym koufem motoru. _

Motor ma nedostatedny vykon

Provéfte zda:
- neni siln€ znedistén hruby nebo jemny Cisti¢ paliva;
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je nastavend spravna ventilova vile;

nejsou ucpané vstfikovaci trysky a vstfikovage jsou sefizeny na pfedepsany tlak;
je spravné sefizeno vstfikovaci &erpadlo; ‘

jsou t&€sné ventily v hlavach;

je spravné nastaven piedstih vstfiku;

vélce maji spravny kompresni tlak;

je tésny i?wo@ a saci trakt motoru.

U pieplitovanych motori dale:
- podkozené nebo uldmané lopatky ob&znym kol turbodmychadla;
- zachytavani ob&Zného kola o skifii Ea_uoaBu_orm&m v disledku velké loZiskové
 vile,
- praskly nebo pfidfeny h¥idel rotoru turbodmychadla.

Motor béZi nepravidelné
Provétte zda:
- neni zavzdu¥nény palivovy systém;
- neni praskla vstfikovaci trubka;
- nejsou ucpany otvory vstfikovacich trysek a rozpradovani paliva je dokonalé;
- je spravné setizeno vstfikovaci Cerpadlo.

Motor nadmérné kouri
Provéite zda:
- neni nastavena vysoka ddvka ?::5
- nejsou ucpany nékteré otvory vstiikovacich trysek;
- neni zlomena pruZina vstiikovade;
- neni nastavena velka vile <a=Em ventily nejsou pfidfeny, nebo neni praskla
pruZina ventild;
- jsou ventily tésné;
- pistni krouzky nevaznou v &mmw»nr pistu;
- neni motor celkové opotiebovany.

U pfeplitovanych motort dale:
- zda neni po3kozené turbodmychadlo.

Kontroka nabijeni nezhasina

Provéite zda:

- je spravné napnuty klinovy mmaau pohané&jici alternator; -

- jsou pfipojeny viechny vodiCe, ﬁmvmgm nejsou-li jejich konce zoxidovany;
- nen{ vadny regulator napéti;

- neni vadny alternator
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PROVOZNI NAPLNE

MOTOROVE OLEJE PRO NEPREPLNOVANE MOTORY
Z 5201, Z 7201, Z7701

Oleje pro vyménu musi vyhovovat viskozitni a vykonové tfidé:

Smwommi_. Vykonova . Vhodnost pouZiti
ttida ttida dle API pro teploty okoli
SAE 10W/30 CcC pod - 7 °C
SAE 10W .

SAE 20W/30 od -7°C
SAE 20W/40 CcC

SAE 15W/30 do +30 °C
SAE 15W/40

SAE 20W/30

SAE 20W/40 CC nad + 30 °C
SAE 20W/50

SAE 30

SAE 40

Pozndmka: Ureni vhodnosti _._nn_:oﬂ:@or druhi olejti bylo provedeno podle CSN
_ a SAE J 300 d a SAE ] 300 APR 84.

Motorovy olej vykonové tfidy podle API-CC je uréen pro nmﬁmnv_mo<m=m motory
pracujici za velmi t&€Zkych podminek.
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MOTOROVE OLEJE PRO PREPLNOVANE MOTORY
Z 5201T, Z7301 -

Oleje pro.vyménu musi vyhovovat viskozitni a vykonové tiidé&:

1!

Viskozitni Vykonova Vhodnost pouZiti

tfida tfida dle AP pro teploty okoli
SAE 10W/30 CD, CD+ . pod - 7 °C
SAE 10W

SAE 20W/30 _ od -7 °C
SAE 20W/40 CD, CD+

SAE 15W/30 do +30 °C
SAE 15W/40

SAE 20W/30 ‘

SAE 20W/40 : CDb, CD+ nad + 30 °C
SAE 20W/50

SAE 30

SAE 40

Poznamka: Uréeni vhodnosti jednotlivych druhi olejd bylo provedeno podle CSN
a SAE J 300 d a SAE J 300 APR 24.

Motorovy olej vykonové tiidy podle API - CD a CD+ je urfen pro motory
pracujici v obzvlasté téZkych podminkéch.
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PALIVO

Nafta letni NM-4 podle Omz 656506 s bodem tuhnuti max. - 4 °C pro obdobi od
1. 4. do 31. 10.

Nafta zimni NM-22 podle CSN 656506 s bodem tuhnuti max, - 22 °C pro obdobi
od 1. 11. do 31. 3. ‘

Pozndmka: Obdobné je nutno pouZivat vhodné druhy paliva v zahraniéi.

PLASTICKE MAZIVO
Plastické mazivo Litol 24 podle GOST 21150-75. _
(Klasifikace plastického maziva vhodného pro pouZiti v zahrani¢i podle pfedpisu
NLGI-2.)

CHLADICI KAPALINA

Nemrznouci kapalina smés Fridex-Stabil nebo Fridol 90 a demineralizované vody
v poméru 1 : 1,5, ,

Nemrznouci kapaliny pro pouziti v zahraniéi musi obsahovat antikorozni p¥isady
chranici viechny materialy (vetné pryzZe a t€snéni hlavy) chladiciho systému.

Poznamka: Kapaliny uvedené pro pouZiti v tuzemsku nelze vzijemné misit
a kapalinami jinych znadek.

Vyménu chladici kapaliny proved'te nejpozdéji po dvou letech provozu motoru.

DALSI POUZIiVANA MAZIVA

Mazivo G3 je plastické mazivo s pfisadou n:mE_&Q tistého grafitu podie CSN
656912,

Mazivo LV2-3 je plastické mazivo s pfisadami proti oxidaci. Je uréeno k amuwa
loZisek s del8imi Ihiitami vymén néplni, je dobfe odolné vodé. .

Mazivo Molyka G je smé&si polomékké konsistence plastického maziva a tuhych
maziv (MoS,, grafit). Je urleno k mazani zatizenych WENE.B: uloZeni.
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a.s.

ENGINE DIVISION DIVIZE MOTORY e

Bratri Mrstiku Street No. 34 ul. Bratfi Mrtiki 34

614 00 BRNO . | : 614 00 BRNO

CZECH REPUBLIC | Ceska republika .
Phone, Fax; +420 5 45211146 (Sales) Telefon, Fax: 05 4521 1146 (prodej)

+420 5 44231997 (Technical) | 05 4423 1997 (technické otazky)
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Zpracoval: WoK TECHNICKE iLUSTRACE
: Dukelska 103, BRNO
(objekt a. s. ZETOR, divize motory)
tel.: 05/ 4515 2348

Sazba a tisk: * ing. Bohumir TRUKSA
Lazaretni 7, 656 17 BRNO
(objekt a. s. ZBROJOVKA)
tel.: 05/ 4515 4418, 4515 2452



